CUIABA PRECISAVA DE AJUDA

Moacyr Freitas
PRETENSAO

Lembro-me, ainda, nos idos de 1960, assistindo as aulas de urbanismo do
saudoso professor Sabdia Ribeiro, quando a todo exemplo eu procurava,
mentalmente, situar minha cidade, Cuiaba. Achava mesmo que, como primeiro
arquiteto destinado a exercer a profissdo na sua cidade natal, deveria colher
naquelas aulas o maximo de conhecimento para aplica-lo ali, se houvesse essa
oportunidade. Minha preocupagio era quase um sonho, imaginando realizar tudo
de bom para nossa cidade.

Iniciei minha carreira profissional no antigo Departamento de Obras do
Estado, porém, ansiosamente, aguardava uma oportunidade de trabalhar na
Prefeitura Municipal de Cuiaba.

O ENSAIO

Como voluntario, ofereci meus trabalhos ao Prefeito da cidade Hélio Palma
Arruda. Apresentei-lhe um projeto para redefinir o antigo bosque municipal,
buscando dar aquele espaco uma verdadeira praca, para torni-lo, realmente, um
bosque. Foi assim que, com o amigo Ainabil Lobo, engenheiro agronomo que
também se interessava pelas coisas da cidade, consegui realizar meu primeiro
projeto urbanistico para Cuiaba. Foi uma experiéncia nova, inaugural para mim.
Venci criticas até mesmo de técnicos, por sacrificar alguns tarumeiros ja doentes.
Eu sabia dessa reagdo e preveni-me com atestado da doenca das drvores,
fornecido pelo 6rgio competente naquela época, o Fomento Agricola da
Producio. Também recebi critica por delinear diretamente no chao com uma vara
a forma sinuosa dos canteirdes, assim como o espelho d'dgua da praga. Apesar
desses embaracos de maus técnicos e politicos, a praca tornou-se realidade.
Entretanto, para sua inauguragio, esqueceram de nés, que pudemos vé-la apenas
de longe. Foi somente na primeira administracio do engenheiro Frederico
Campos que essa praga, hoje, Santos Dumont, recebeu um calgamento com caco
cerimico. Recentemente, ela foi remodelada com retirada do espelho d'dgua, da
caixa d'dgua semi-enterrada e do espaco redondo elevado para banda de musica; e
recebeu também nova iluminagio.

07




A CIDADE

Atéaquele ano de 1961, a cidade parecia estacioniria. Governava o Estado de
Mato Grosso o médico Dr. Fernando Correia da Costa. Como acontecia com 0s
governos anteriores, também no seu governo tudo girava na base do atendimento
a problemas, com algumas iniciativas. Governava do Palicio Alencastro
inacabado; edificio em estilo moderno que substituia o velho, que fora sacrificado,
assim como outros importantes testemunhos da histéria cuiabana, ali existentes,
Verificou-se que mesmo depois de concluido o palicio, ele ndo servia para
acomodar todas as secretarias do governo.

A partir de entdo, a cidade assistia as demolicdes de outras verdadeiras
reliquias do seu sitio histérico.

Comegava neste tempo a era do asfalto em Cuiabi. Fora langado numa pista
da Av. Ten. Cel. Escoldstico e num pequeno trecho da Av. Presidente Marques,
entre a praca Gal. Malet e a frente da Estacio de Tratamento d'Agua. A Avenida
Getilio Vargas ganhou também um trecho no prolongamento que vai da Rua Sio
Sebastido até a Rua Estevio de Mendonca. Na sequéncia de asfaltamento, veio a
Av. Gal. Vale ¢ 2 Rua Antonio Maria, entre a Av. Generoso Ponce e Av. Dom
Bosco, pela administracio Vuolo. Este Prefeito, através de coleta de recursos dos
moradores, conseguiu calgar a paralelepipedos a parte da Rua 24 de Outubro que
vaida Rua Comte. Costa até a Av. Pres. Marques. A Rua Joaquim Murtinho ji havia
sido calgada a paralelepipedos pelo Prefeito Manoel de Arruda, indo do centro da
cidade até a Av. 15 de Novembro no Porto, prolongan-do-se o calcamento pela
Rua Senador Metelo para atingir aquela.

A administra¢io Manoel de Arruda antecedeu a de José Garcia Neto, que
foi seguida pela de Hélio Palma Arrudace, depois, pela de Vicente EmilioVuolo,

Por essa pista de paralelepipedos transitavam na época os antigos 6nibus
abertos e alguns j4 fechados; faziam linha de regresso ao bairro do Porto, partindo
da Praca da Republica, o seu tradicional ponto terminal,

Morador do Porto, costumava tomar estes dnibus, que ja se apresentavam em
condig¢bes precarissimas no final da administracio Vuolo, ou seja, em 1966, Para
Virzea Grande e Coxipd, havia horirio certo para as partidas do Porto e do
Centro, respectivamente. Por fim, neste final de administracio, um senhor Bela
Tagori conseguiu montar uma frota de lotagdes com viaturas Kombi da
Volkswagen, pois, os 6nibus grandes, de vétios proprietirios, ja nao atendiam
bem a populagio. A linha ainda era apenas Porto-Cidade, Uma empresa de 6nibus
fora formada sob contrato com a Prefeitura e afastou os pequenos proprietarios.
Mais tarde, veio o Assungio, Ripido Mato Grosso e depois a Nova Era. Esta
permaneceu até hoje e outras mais apareceram para atender outros bairros da
cidade. Assim, as linhas de 6nibus por outras vias chegavam gradativamente,
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Quando viajei pela primeira vez para o Rio de Janeiro, em 1953, ainda parti de
uma antiga pista de avido onde hoje se encontra a vila militar do 9° BEC, proximo
a0 bairro Santa Izabel. Mais tarde, estas partidas foram transferidas para Varzea
Grande, onde hoje se encontra o aeroporto. Em 1955, quando voltava do Rio de
Janeiro, o aviio pousou ali em Virzea Grande, mas ndo havia ainda uma estagao de
passageiros adequada, apenas uma casa com precérias condigoes. Dizem que foia
mulher do Presidente Joio Goulart que conseguiu a construgao da Estacdo, pois,
numa necessidade sua, ndo ficara satisfeita com o sanitirio que teve que usar.
Nesse tempo, s6 pousava naquela pista avibes a hélice, DC-3 e outros menores;
niio se falava em avides a jato. Foi no Rio de Janeiro, no meu tempo de Faculdade,
que avides a jato apareceram. O Brasil havia comprado alguns deles da Inglaterrae
vi quando rompiam a barreira do som nos céus daquela cidade maravilhosa.
Também nesse tempo langava-se o primeiro satélite artificial, o “Sputinik™ russo.
Aqui em Cuiaba, somente apds 1970 € que desceu no aeroporto um jato puro, o
Caravelle da Cruzeiro. Antes, apenas turbo-hélice Viscount inclufa Cuiaba na sua
linha.

0OS CONVITES

Quando o professor Aecim Tocantins preparava sua plataforma de governo
como candidato a Prefeito Municipal, a seu pedido, elaboret um exame rapido da
cidade. Salientei num documento os problemas maiores que pediam solugao
imediata. Infelizmente, o professor nio fora eleito. Vicente Emilio Vuolo, ganhara
a eleicio e pediu-me esse documento e, com aquiescéncia do professor Aecim ,
entreguei-lhe. Vicente, antigo colega coroinha da Paréquia de Sao Gongalo,
convidou-me para compor a equipe administrativa do seu governo. Eu trabalhava
no DOP do Estado, e mesmo assim, respondia pelo Departamento de Obras ¢
Urbanismo da Prefeitura. Muito animado por estar na Prefeitura, tratei de inteirar-
me do que havia de informagdes naquele 6rgao. Encontrei o antigo plano da
Coimbra Bueno muito mutilado por curiosos que a bel prazer retificavam as vias
projetadas que acompanhavam as curvas de nivel. Um descalabro, rabiscado para
atender este ou aquele interesse particular. O projeto era tecnicamente bem
estudado com previsdes futuras que desafogariam o trafego, com dreas verdes
previstas e protegoes para os mananciais. Infelizmente, sofreu essas deploraveis
deformagdes que hoje sentimos muito.

Minha passagem por aquela administragio foi curta. Nao concordava com o
Secretatio de Administragio de interferir na parte que me competia. Eram
exigéncias para atender este e aquele seu interesse politico. Acredito que estc foio
motivo que criei para ser demitido. Tinha eu viajado com os companheiros do
Grupo de Plancjamento do Estado (PLAMAT) para estigio em Sio Paulo com a
equipe do Governo Carvalho Pinto, ASPLAN. Isso, talvez, tenha sido outro
motivo, pois, havia deixado o DOP do Estado para compor aquele grupo.
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A Prefeitura continuava procedendo como aquelas antigas administragoes
sem plancjamento. Mesmo assim, presenciei um ensaio de abertura da “via
solugao”, a principal da cidade que é a Avenida da Prainha (Ten. Cel. Duarte ). Ela
fora aberta parcialmente no trecho compreendido entre a Rua Thogo Pereira até o
Jardim Ipiranga. Nessa administragao, lamentavelmente, perdemos o antigo e
bucélico Jardim Alencastro com a promessa de, em troca, obter um outro
moderno, com fonte luminosa, com som, coreto moderno... Foi-se o tradicional
ponto de encontros da romantica vida cuiabana. Aconteceu como casa de
marimbondos que, uma vez destruida, eles procuram um outro lugar, uma folha
para se reunirem. Fechado o jardim para obras, aqueles encontros ficaram
desnorteados, foram acontecer numa lanchonete ali préximo (O Beto da A,
Getulio Vargas ). Perdeu-se o recanto, ele fora violado. Jamais o Jardim Alencastro
voltaria a ser o centro social da elite cuiabana. Esse fendmeno aconteceu em
Cuiabi e, naturalmente, aconteceria em qualquer outra cidade daquele porte. Foi
produto da falta do planejamento. Relacionado ao planejamento, um fato
interessante ¢ bom que aqui se registre. Governava o Estado de Mato Grosso
nesse tempo o Dr. Fernando Correia da Costa, como fora escrito, ja pela segunda
vez. No PLAMAT, para onde fui convidado, para participar do primeiro grupo de
planejamento do Estado, iniciava-se um embridao de planejamento. A missdo
principal do grupo era provocar a administragao estadual a admitir esse meio
moderno de administrar. Outros companheiros, Luis Portela, José Lobo, mato-
grossenses, € 0 economista paulista Milton Bacha foram outros convidados e |
assim formdvamos esse grupo. O idealizador foi o Secretario de Estado Dr.
Bernardo Bais Neto, que coordenava e orientava nossa missao em relacio ao |
proprio Governador. No PLAMAT, organizei e desenhei varios mapas de Mato
Grosso, demonstrando nas varias dreas suas potencialidades economicas.

Passado a administracdo Fernando Correia, veio novo Governador, o
engenheiro Pedro Pedrossian, que viera do sul do Estado. Para seu novo Prefeito,
escolhera o engenheiro Frederico Carlos Soares Campos. Neste tempo, os
primeiros edificios estavam em construgio, como o Santa Rosa Palace, Maria
Joaquina, Moreira e parte de tras da igreja matriz. Entra aqui como informagao,
apenas. |

Eu ja trabalhava, a convite, com o Secretario Executivo da ACARMAT, |
engenheiro Bento Machado Lobo, no servigo de extensio rural ainda no seu inicio |
em Mato Grosso. Para compor o seu quadro de técnicos, era necessario fazer um |
curso internacional CINVA, pela OEA, em Bogoti ( Colombia ). Nesse ano,
entretanto, o curso fora realizado no Brasil, em Pernambuco. Para viajar, deixei o

DOP, apos algum tempo trabalhando no PLAMAT.

O novo Prefeito Frederico, conversou com Bento Lobo para me liberar e
compotr com ele a sua equipe da administragio municipal. Eu trabalhava na
ACARMAT apenas um ano e alguns meses dirigindo a Divisio de Informagées,
quando fui, 2 disposicdo, trabalhar na Prefeitura, interrompendo 14 minha
missao.
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lm PREFEITURA

Na Prefeitura, novamente, fui dirigir o Departamento de Obras e Urbanismo.

Acerquei-me de pessoas de minha confianga, como meu cunhado Benedito
Rodolfo Falcio e o motorista experiente St. Pedro Cunha Faria, meu parente,
cujas nomeagoes perturbaram alguns antigos funcionarios, que viram nisso
empecilho, pois, interromperiam a costumeira irregulariedade praticada por
alguns deles, como pude con’tatar,

ARRUMANDO A CASA

Antes de partir para o exame da situagio da cidade, era urgente mudangas no
escritorio do meu departamento. Para adiantar, ndo havia separagao alguma entre
secretaria e departamentos. A sala do secretirio contatava diretamente com o
publico, como se fosse a proptia portaria. O telefone, num canto da sala,
perturbava constantemente. Um feixe de projetos particulares enrolados ali num
canto aguardava aprovagio, apos exame pelo secretario, embora as respectivas
construcoes ja estivessem em obras nos varios pontos da cidade, com ou sem
aprovacio dele. Muitas destas em completo desacordo com as plantas cadastrais
do Plano da Coimbra Bueno, que deviam orientar os alinhamentos e uso do solo
de Cuiaba. Isso acontecia porque era impossivel o controle da situagio, diante da
fiscalizagdo quase inexistente e, ainda, sem um codigo de obras aprovado. Existia
sim, apenas um punhado de leis esparsas de arruamentos e outras coisas mais sem
consisténcia.

Uma unica funciondria controlava os “empenhos” para a aquisi¢ao de mate-
riais ou encaminhamento de pagamentos diversos daquela secretaria. Quase ndo
se definia as atribuicbes dos funcionirios e operarios. Até pessoas estranhas a
Prefeitura, como ex-prefeitos, desembargadores e politicos influentes, mandavam
executar servicos através de bilhetes diretos ao mestre-de-obra geral. Nido havia,
pelo que pude constatar, uma ordem hierirquica de comando. Este mestre
mostrou-me, certa vez, um punhado de bilhetes vindos do prefeito antetior sem
passar pelo secretario ou diretores de departamento, como se estes nao existissem
¢, o pior, j4 atendidos pelo mestre-de-obra geral. Assim, estava a Secretaria de
Obras da Prefeitura.

A mim cabia ordenar um s6 departamento; porém, o secretirio eng. Joao
Bosco London confiava em mim e aprovava minha defini¢io, mesmo em sua area,
Juntamente com Falcio, defini as atribuigbes dos funcionarios, bem como suas
posiges nas salas. Numa surpreendente visita com auséncia deles, Falcio ¢ eu
encontramos estoques de materiais de consumo indevidamente ajuntados em
gavetas. Deixamos ali apenas o necessario para o exercicio de cada fungao. Houve
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rebeldia de alguns, mas com jeito tudo ficou na compreensio. Cito aqui a absurda
lavagem de maos sob a torneira do filtro localizado na sala de trabalho, cuja dgua
corria pelo piso.

A obediéncia as ordens vindas de cima para baixo, seguindo a hierarquia,
fora recuperada. Algumas vistorias eu as fazia fora do horirio do expediente e
revelaram-me fatos surpreendentes, como o desvio de materiais de construcio em
viaturas que buscavam diretamente no patio interno da repartiao. Isso tudo
ocorria no prédio inacabado do bairro dos Bandeirantes que, antes pertencera i
magonaria, destinada a uma escola. Nio sei porque, veio pertencer a Prefeitura
Municipal de Cuiaba,

Era missio minha dar condigoes de uso as outras salas desse prédio ainda
inacabadas. Assim, consegui situar cada departamento em sua prépria sala. Com a
casaarrumada, parti para o estudo da cidade, nosso objetivo maior.

EXAMINANDO

Estava ali uma oportunidade de oferecer a minha cidade os conheci-mentos
que havia adquirido na Universidade. Buscava rever meus apontamentos de aula,
recordando as palavras dos mestres do Urbanismo. Cuiabd, eu ji sabia, é uma
cidade de formagio radiocéntrica. O Plano de Urbanizag¢io da Coimbra Bueno
existente atendia a essa estrutura, todavia, estava relegada a segundo plano,
desconsiderado pelos curiosos que desprezando-o caminhavam dentro de |
interesses particulares, Este plano tinha tudo para dar certo, dando 2 cidade uma
apresentagao melhor, afastando os problemas futuros. Naturalmente, muitos |
destes ja os terlamos contornados ou solucionados, se fosse obedecido o seu
encaminhamento,

Era precaria a situagdo das vias centrais com o trinsito cada vez crescente
dos automoveis. Caminhoes de carga pesada trafegavam pelas antigas vias da
cidade calgadas com paralelepipedos, desmantelando-os constantemente, porque
nio possuiam, perfeitamente esta forma geométrica. A tonelagem daqueles
veiculos, cada vez maior, condenava o futuro das nossas vias histéricas que nio
foram preparadas para eles. Era urgente uma providéncia para retirar dessas vias
estes veiculos. Qualquer urbanista saberia diagnosticar aquela situagio gravissima
pela qual atravessava nossa cidade. Nao havia tempo a perder com projeto
demorado. Nao havia um 6rgao de planejamento e cabia a0 meu departamento
providenciar um plano de agdo. Gragas a Deus, consentiu, o secretario, aceitar as

despesas de aluguel de um trator do Fomento Agricola da Produgio para trabalhar
para nossa secretaria.
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PRIMEIRAS PROVIDENCIAS

Parti com um estudo esquematizado para a periferia da cidade com meu
motorista Pedro Cunha Faria, levando o topégrafo Lucilo Libanio para reconhe-
cimentos preliminares. Até fora do horirio de expediente |4 ficivamos embrenha-
dos no mato, buscando a melhor passagem para os caminhoes pesados.
Considerando todos os “sendes” com as propriedades dos terrenos, implantava-
mos nossa futura avenida de contorno da cidade, o anel viirio. Procurei ajustar nas
plantas dos velhos loteamentos a passagem desta importante pista, sabendo que
assim justificando, certamente, meu procedimento nao encontraria muita oposi-
¢do. Porém, em muitos trechos encontrei incompreensao.

Muito tive que falar, embora isso fosse um grande sacrificio para mim que niao
tenho esse dom, lamentavelmente. Contudo, acertei com muitos proptietarios
esta passagem; apenas pediam em troca, muito justo, o fechamento das laterais da
pista por cerca de arame, por causa de gado, as vezes. Ninguém entendia bem o
que estava fazendo aquele trator rompendo o mato. O préprio Prefeito Frederico
Campos nio tinha, no inicio, conhecimento do que eu fazia. Eu receava que ele
nio deixasse prosseguir, e seu didlogo era diretamente com o secretario London e
ndo comigo, diretor de departamento, pela ordem hierdrquica..

Esta era uma obra de urgéncia e, mal rabiscava um esbogo do tragado, saia
com meus auxiliares para prolongar a futura via, com a aquiescéncia do nosso
Secretario de Obras Municipais, Jodo Bosco London.

A TRISTEZA

Confesso que, quando, pela primeira vez levamos o prefeito para ver o avanga-
do trecho ja implantado, voltei muito triste, pois, ndo obtive dele palavras de
incentivo; muito pelo contririo, embora estivesse todo rasgado o mato, aberto
pelo trator, ele expressava seu pensamento condenando aquele local, propondo
mudangas...

Eu tinha em mente apenas completar aquele tragado necessario e urgente.
Naquele caminhar da maquina contornando a cidade, fui apoiado por pessoas
importantes, compreensivas, progressistas, como os senhores Avelino Tavares,
Jodo da Costa Pereira, Leventi, Taqueo Sano, Comandante do 16° BC da época e
Muitos outros.

Alguns fatos ficaram gravados na minha lembranca na defini¢do da avenida
perimetral. Um deles foi a incredulidade inicial do engenheiro senhor Joao da
Costa Peteira. Ele achava que eu estava sonhando ¢, se fosse mesmo para abrir a
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avenida em suas terras (0 “bufante’ ), disse ele, que passasse em qualquer lugar.
No outro dia, para seu espanto, o trator roncou em suas terras; pois, estivera antes
nas terras do seu vizinho.

Outro fato aconteceu quando explorava uma posi¢do mais correta para
passar no terreno do Exército - estande de tiro Mae Bonificia. Nosso topografo,
um outro, ndo o Lucilo, fora recolhido ao quartel por pragas que guardavam o
local. Com explicaches convincentes nossas a0 comandante, no quartel, ele foi
solto. A compreensio do coronel fora tamanha que até me forneceu a planta do
terreno para eu langar o tracado, Por causa da topografia, parte desta drea ficara do
outro lado da avenida e o batalhdo assinalou-a com uma placa branca.

Cabe lembrar aqui a prestimosa colaboragio do senhor Avelino Tavares,
proprietario de virios loteamentos em Cuiaba. Apesar de mutilar seus primitivos
tracados, ele deu toda cobertura ao meu tragcado da avenida, e comigo, nas visitas,
ajudava a convencer os outros vizinhos seus para facilitarem minha realiza¢ao.

Cheguei a contornar a cidade, desde o bairro do Areal até a Ponte Nova.
Certa vez, um fato incomodou-me muito. Uns engenheiros do DNER aparece-
ram a Prefeitura e com eles saimos para que vissem o que eu tinha feito, Nio sei
porque, tinham em mente apenas modificar a posicdo da avenida ji aberta. Com
uma pequena fotografia aérea da cidade, esses técnicos concluiam que lhes era
bastante aquela foto para conhecerem a regido. E decidirem uma mudanga?! Eu
tinha quase certeza de que tudo aquilo era manobra para atrapalhar a realizacao da
nossa avenida.

Buscavam-se maiores recursos para conclui-la. Por isso tive que preparar o
projeto completo da avenida para poder apresenti-lo ao Governo Federal, através
dos ilustres representantes de Mato Grosso, como o Senador Filinto Miiller.
Preparei o projeto em companhia do engenheiro Jodo Bosco London, com
levantamento topogrifico do senhor Renzo Michelotto. Para minha justificativa,
ainda me lembro, inventei umas ruas ficticias nas dreas que ndo tinhamos no
mapa, arruamentos desenhados atingindo a avenida. Desenhci esse mapa até alta
madrugada para o Prefeito levar no dia seguinte para o Rio de Janeiro. Era neces-
sario este artificio, pois, nio podiamos esperar um levantamento preciso com
ajustes verdadeiros no campo.

A ESPERANCA E O CHOQUE

Muitos acertos foram feitos com o engenheiro chefe do 11* DRF do DNER
em Cuiaba, Dr. Luiz de Souza Lima, que tinha outra visio de interesse para nossa

Capital.

Certo dia, para surpresa nossa, 0 Governador Pedro Pedrossian anunciou a
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realizacio da avenida perimetral através do DERMAT. Todos nossos preparativos
municipais, sob recomendacio do engenheiro Souza Lima, foram por dgua
abaixo, pois 0 Governador nao dava atengio ao DNER, nem mesmo ao nosso
Prefeito Frederico, por capricho politico. Firmava em quarenta metros a faixa de
dominio da avenida, fugindo dos padrées do DNER. Nosso projeto original foi
parar no DERMAT e li desapareceu.

As obras da avenida chegaram a ser iniciadas, mas foram interrompidas antes
de sua pavimentagio. Ficou paralisada por sete longos anos. Mesmo assim, pude
ver solucionado aquele problema do trifego de passagem. Levantando poeirio,
aqueles caminhdes pesados deixaram de passar pelo centro historico de Cuiaba.
Queixavam muito os caminhoneiros, mas os caminhdes nio destruiam mais
nossas vias centrais.

A PARTICIPACAO AGRADECIDA

Ainda na administragio Frederico Campos, em contato com outros colegas
do Departamento de Obras do Estado, estudei com eles a implantacdo da estrutu-
ra viaria da cidade, como Plano do Governo Estadual. Coincidia assim com
minhas “radiais principais” para a cidade que imaginava. Era a Norte-Sul, que
detalhavamos ( Av. 15 de Novembro, trecho da Av. Dom Aquino e Aw. Te. Cel.
Duarte - Prainha ). Ela fora estudada até a entrada da Av. Getilio Vargas, quando
estes colegas, por razoes particulares, tiveram que deixar Cuiaba. Foram muitas as
visitas do Prefeito Frederico Campos, o Secretirio de Obras, desta feita, o enge-
nheiro agronomo Rémulo Vandoni e eu aos proprietarios dos terrenos e casas
atingidas pelo projeto da avenida. O Governador Pedro Pedrossian deu 2 Capital
esta nova avenida, incluindo o seu prolongamento até a Praga do Rosirio, parte
projetada pelo DOP do Estado. Este Governador realizou ainda a Av. Te. Cel.
Escolastico até a Av. General Vale, aproveitando a pista existente, do tempo do
Prefeito Vuolo. Também no seu governo fora projetada e realizada a Praga do
| Rosario, com os muros de arrimo de pedra canga, calgamento com tijolos queima-
dos, arborizacio e iluminagdo. Embora estas obras nao tenham sido projetadas e
concluidas pela administragio Frederico Campos, foram idealizadas nos dois anos
do seu governo, que fora interrompido.

ORGANIZANDO OS BAIRROS

Ocupei-me neste tempo dos meus “planos setoriais”, estudando os bairros
da cidade, que estavam entregues ao proprio destino, sem nenhuma disciplina para
a ocupagio do solo. Era necessirio dar a eles um plano de arruamento para
alinhamento e salvar areas livres, que ainda eram possiveis. Eu mandava fazer os
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levantamentos topograficos dos bairros e contava com a compreensio do
Prefeito, pois, demandavam custos elevados. Elaborava estes planos dos bairros
afastados, pois, ndo havia cobertura pelo antigo plano da Coimbra Bueno; a
cidade havia crescido além dele. Trabalhava nisso sozinho quando, drastica-
mente, houve a interrup¢io da administracao Frederico, pelo “citime administrati-
vo” do Governador Pedrossian. Com os levantamentos, consegui montar nesta
¢poca o mapa geral da cidade, incluindo os loteamentos, exageradamente, aprova-
dos. Estes so existiam no papel, sem nenhuma implantagio dos arruamentos e,
topograficamente, nio davam continuidade das vias dos seus vizinhos, Areas
verdes ficavam para os piores lugares, improprios para construcées de prédios,
um desastre, lamentavelmente.

Com o estudo e planejamento dos bairros, infelizmente, adaptando-os a
fatos consumados, segui adiante com meus “planos setoriais”, propondo espagos
verdes especificos, as pragas, etc. Dentro de uma hietarquia de obras, que eu
imaginava, e dentro das oportunidades que eu tinha para opinar, alguns destes
projetos foram executados. Nossos antigos largos mais centrais, sujeitos que
estavam a ocupagiao com construgoes oficiais, preocupavam-me. Assim, varias
pragas ainda em terra obtiveram pisos executados através do meu projeto despre-
tensioso: Praga Antonio Corréa (Boa Morte), Clovis Corréa Cardoso, Santa Rita
(José Rachid); também pequenas, como da Vila Izabel, reforma da entrada da
ponte Julio Miiller, outras “ilhotas™ e estacionamentos, Na praca Clévis Corréa
Cardoso, tive intengio de sanear o largo do monturro de lixo e esgoto que sujavam
a agua da nascente que ali existia. Varias areas livres estavam ainda 4 mercé dos
politicos que forgavam transforma-las em doagio para construgio, como aconte-
ceu com a Praca Moreira Cabral, Couto Magalhies, Costa e Silva e outras.

VISANDO A PAVIMENTACAO

Virias ruas de importancia e de grande responsabilidade para o futuro
escoamento do transito foram topograficamente levantadas em escala apreciivel
para que se pudesse estudar seus perfis e alinhamentos, com o fim de serem
pavimentadas com blocos de concreto ( brocket ). Preparavamos estas ruas, pois,
fomos avisados (Prefeitura) de que o governo do Estado, pelo DERMAT,
montava no Bairro do Terceiro uma fibrica daqueles blocos que seriam para
calcamento das ruas de Cuiaba. Isso tudo constituia uma satisfagio para nos,
cuiabanos. Porém, chegou uma firma, nio sei de onde, com arrogincia do seu
principal técnico de falsa sapiéncia, com imposi¢io acobertada pelo governo do
Estado sobre ndés técnicos municipais. Para ele, nio entendfamos de
pavimentacio e de Urbanismo. Seria, entdo, o “salvador da patria”. Supunha-se
que “faturar” em Cuiabad era o que lhe importava. As vezes, para testar sua
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intengio, eu indicava uma rua inexistente, indicando-a para sua programagio de
servicos. Ele dizia, gananciosamente, que ja tinha sido estudada por ele e incluida
no seu orcamento, Nido aceitava recomendacio ou conselho nosso, técnicos
municipais.

Sabiamos das pesadas chuvas que caiam e o tempo improprio para aberturas
de valas ou outro desmonte em nossas ruas. Assistimo-lo sofrer por nio nos
atender, principalmente ao engenheiro London com suas adverténcias sobre a
formacao do nosso subsolo e os cuidados que deveria ter. Assim, quantas calgadas
a “brockets” vimos ser inutilizadas pelos deslizamentos dos blocos de concreto,
como aconteceu na Av. Dom Bosco, Comte. Costa. Hoje, poucas vias ou trechos
delas possuem esse calcamento e ja em péssimas condigoes.

A PREPOTENCIA

Ap6s dois anos de administragio, o Governador Pedro Pedrossian, sem avisar,
substituiu o Prefeito Frederico Carlos Soares Campos pelo seu Secretario de
Agricultura Eng. Bento Machado Lobo. Foi um ato de prepoténcia administrativa
que causou grande impacto a todos nos, técnicos municipais.

Apos a substituicao do Prefeito naquela tarde ¢ em pleno expediente, a
Prefeitura sofreu um abalo administrativo. Alguns dos secretirios deixaram a casa
na mesma hora, sem mesmo retornarem aos seus gabinetes. O Secretirio da
Fazenda Municipal, que era primo do novo Prefeito, achou-se no direito de
comandar, ditatorialmente, todas as fungdes municipais, naquela hora de muita
confusio. Talvez isso fosse oportuno para ele, para corresponder ao titulo ou
apelido que tinha de “comandante”, pelos funcionarios.

O novo Prefeito era também o Secretirio Executivo da ACARMAT, re-
parti¢do de minha origem. Dela vim para a Prefeitura, a disposicio.

Apresentei-me a ele, colocando-me a sua disposicao para ficar ou retornar
aquele Orgao. Isso, entretanto, ndo aconteceu, continuei na Prefeitura a seu
pedido, para mais uma vez levar avante minhas intengoes.

Estivamos no ano de 1969, e Cuiabd, com festas, completava seus 250 anos
de fundacao.

O Governador procurava acertar com o novo Prefeito um meio de juntos
levarem avante as obras da cidade.

Bento Lobo era antigo companheiro do meu tempo de estudante do Gina-sio
Sio Gongalo. Mordvamos no mesmo Bairro do Porto e caminhavamos muitas
vezes juntos nas idas e vindas do Colégio. Dai ter com ele plena liberdade de
dialogo com muita franqueza. Achava mesmo que teria mais uma vez liberdade de
agio para levar avante meu ideal de realizag6es urbanisticas para Cuiabd, mesmo
sem ocupar um cargo mas direto a ele,

Naquele primeiro encontro com o Governador, como nio havia ainda novo
Secretario de Obras, coube a mim responder pelo Prefeito sobre a situacao das
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obras municipais. Lembro-me ainda da preocupagio de Sua Exceléncia o
Governador Pedro Pedrossian em acertar a parceria com a Prefeitura, mais
precisamente, sobre o detalhe das placas para os canteiros de obras. O novo
modelo, ele a rabiscava num papel e esbocava um cumprimento com duas mios
entre a sigla PLADE do governo estadual e as palavras Prefeitura Municipal de
Cuiaba. As mios seriam como aquelas estampadas nas remessas dos Estados
Unidos “Alianga para o Progresso”, dizia. Apesar daquela recomendacio, nio as
mandei fazer; custavam muito por causa do desenho das mios.

Fui mantido na diregio apenas do Departamento de Urbanismo, sem
executar obras,

VOLTANDO AO SISTEMA VIARIO

Enquanto o Governo do Estado com sua firma empreiteira Via
Pavimentadora, dirigida pelo sapiente técnico procurava calgar as ruas da cidade,
c¢u me preocupava em elaborar os projetos do sistema vidrio da cidade. Tinha em
mente essa urgéncia para convencer meus superiores, considerando o crescimen-
to dos automéveis na cidade e os alinhamentos a serem fornecidos aos municipes.
Uma das radiais, a Norte- Sul, j4 se encontrava equacionada e em vias de execucio
pelo governo estadual. O mesmo iria acontecer alguns dias mais com o contorno
da cidade, nossa Perimetral. Cabia ser enfrentada a execuc¢do da radial Leste-Oeste
do meu plano. Ela seria encaixada em nossa Av. Isaac Pévoas, Generoso Ponce,
Gal. Melo e algumas centenas de metros para atingir o contorno do lado oeste da
cidade. Naquele tempo, a Isaac Pévoas chamava-se Rua do Coxim, uma dificil
subida, com estreitamentos da via na altura da Praca Clovis Cardoso e alguns
problemas de desapropriacio. Preparava o projeto dessa avenida radial com
levantamentos ainda precarios. Mais tarde, haveria os precisos servigos topografi-
cos do nosso saudoso Renzo Michelotto, Para esta implantagdo era necessério
aterrar o trecho de forte depressio nas proximidades das residéncias dos america-
nos, hoje, nas imediag6es do Shopping Goiabeiras, 4 entrada para o antigo campo
de aviagdo. A pista, hoje, Av. 31 de Marco, fora implantada com a largura prevista e
mais tarde o Governador Pedrossian a mandaria concluir com todos 0s seus
detalhes, para agradar o governo militar de entio.

Trabalhando apenas na prancheta e executando apenas obras pequenas
na rua, como passeios, boeiros, etc, pude com isso adquirir nova experiéncia,
observando as dificuldades que se tém em obras publicas, quando os caminhos
burocriticos vém retardar todo processo de realizagio, principalmente, quando
as obras sio de urgéncia. Com esta temporada na prancheta, virios outros
projetos preparei além de vias e virios deles foram realizados nesta
administragio. Posso citar: Praca Jodo Bueno, Praga Santa Rita, que nesta
administragio fora mudada a denominagio para Praca José Rachid, mas
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chamada popularmente de Rachid Jaudy. Também foi realizada aquela fronteirica
ao Santuario de Maria Auxiliadora pelos padres salesianos e ainda a Praca Assis
Chateaubriand, no Aredo.

Neste tempo, um fato interessante deve ser lembrado. Trata-se do projeto que
preparei seguindo uma antiga indicagao do Plano da Coimbra Bueno, cuja inten-
cio era formar a Praca Duque de Caxias. Este projeto interromperia a Rua 24 de
Outubro, na Rua Estevio de Mendonca, como esta hoje, encaminhando as
Avenidas Getilio Vargas e Isaac Pévoas a atingirem a Av. 31 de Marco.

Aconteceu nesse tempo, ter tesolvido o Governador Pedrossian levar a Av.
Getilio Vargas a emendar com a 31 de Margo, pouco lhe importando meu projeto
ou aquele da Coimbra Bueno. Seu desejo era levar uma avenida até a porta do
quartel para bajular o Governo Militar. Riscou com lpis vermelho, ele mesmo,
numa planta que mandara a Prefeitura. Impos aquele tragado para que nds o
detalhassemos. Ofereci-lhe aquele que tinhamos pronto, recusou; queria mesmo
que acompanhasse seu rabisco vermelho. Assim, conseguiu mutilar meu projeto.
Eu tinha preparado um monumento para aquela praga, na dire¢io central da
avenida, em estilo tumular, em homenagem aos pracinhas cuiabanos mortos na 2*
Guerra Mundial. Seria um marco a perpetuar os nomes daqueles militares numa
estante estilizada e, sobre um tronco piramidal, um monolito atestaria aquele fato
historico. Como sempre acontece, a vaidade dos homens que sobem ao poder ndo
os deixa retrocederem. Aquela idéia do Governador seria bem mais enriquecida se
ouvisse seus subalternos e nio cometeria erro tao lamentavel. Este monumento
fora depois construido na Praga Joio Bueno, onde sua finalidade fora perdida e
seu significado desrespeitado por vandalos, e, hoje, ja nao existe mais, por igno-
rincia de novos pensamentos que o destruiram.

0 CODIGO DE OBRAS

Pela primeira vez tomou-se a iniciativa de preparar um “Cédigo de Obras e
Urbanismo” para nossa cidade. Havia eu estudado sozinho um plano diretor
. preliminar para Cuiaba, diante da urgéncia e necessidade dele. Desenhei o zonea-
" mento da cidade numas copias heliogrificas da planta de Cuiaba e por ele discipli-
- nava o uso do solo. Baseado em outros codigos de obras das cidades brasileiras em
situacio semelhante, escrevi um para Cuiaba. Aplicava aqueles estudos ja anteci-
pando as condigdes € normas que, certamente, viriam a ser regulamentadas no
futuro. Nessa precariedade, aperfeigoava-o constantemente, até que, por decisio
superior, foram estabelecidas reunides semanais com os técnicos de entio, para o
estudo definitivo do nosso Cédigo de Obras. Por virios meses o estudo fora feito
pelos técnicos: Luis Lotufo, entio, secretirio de obras, Leonidas Pereira Mendes,
bdo Bosco London, Satiro Pohl Moreira de Castilho, que havia deixado o
DERMAT para trabalhar na Prefeitura, e eu. Muitos daqueles meus estudos para
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Codigo de Obras foram revistos e aproveitados e, por fim, elaboramos um cédigo
que, aprovado pela Cimara Municipal e pelo Prefeito, foi transformado em lei,
passando entio a vigorar, Os anexos, as minhas plantas de zoneamento, nunca
puderam ser publicadas.

Usando aquelas plantas ¢ auxiliado pelo advogado Benedito Rodolfo Falcio,
que dirigia a fiscalizagdo, controlei o uso do solo da cidade. Os projetos particulares
das construgdes eram submetidos ao rigor que devia existir para a cidade crescer.

Lembrando das pavimentacoes, vamos observar que nesta administra-
¢do deu-se inicio 4 pavimentagio asfaltica em grande drea de Cuiab4. A experién-
cia desastrosa com os blocos de concreto, principalmente aquela na rua Comte.
Costa que tiveram de ser retirados, fora triste e cdmica, O Governador reconhe.-
ceu aquele erro imperdodvel do seu técnico “sapiente” e resolveu corrigi-lo,
determinando asfaltar aquela via. Cuiaba ganhou com esse governo sua radial
Norte-Sul, asfaltada desde o Porto até a Praga do Rosirio, com iluminacio em
postes modernos com limpadas a vapor de mercirio. Vi, entio, aquele projeto
por mim estudado e preparado pelos colegas do DOP, realizado,

VISANDO A RADIALLESTE/OESTE

Voltei ao detalhe do projeto da Avenida do Coxim e Generoso Ponce, par-
te da radial Leste-Oeste, que era meu objetivo imediato, incluindo a passagem pelo
largo da antiga capela Mie dos Homens, entrando pelos fundos dos quintais da
Rua 24 de Outubro até atingir a futura Praca 8 de Abril, Bariio de Maracaju da
Coimbra Bueno, que eu quis que chamasse Duque de Caxias. Dali até a via de
contorno (Perimetral ) ja estava pronta, implantada pelo Governador Pedrossian,

Chegava a Cuiabd uma nova firma de pavimentacio, a Agro Pavi SA. A
Prefeitura tinha programa de pavimentacio e essa firma aglientou a situacio
financeira municipal. Por muito tempo esta firma ficou na cidade e transformou.-
seem outra, a Enco Engenharia e Construcées,

Com o pensamento na realizacio da radial Leste-Oeste, senti a necessi-dade
de provocar o entusiasmo do Prefeito Bento Lobo por ela. Quando ele visitava
nossa Secretaria de Obras, eu desenrolava a planta longa do projeto daquela
avenida para que ele a visse em toda sua extensio, Eu nio podia dialogar com ele
sobre planos, pois, somente os Secretirios o fazem: entretanto, esta minha
intromissio propositada surtiu efeito e as obras foram autorizadas. No final de sua
administragao, esta avenida ja estava comprometida.

O COLEGA TEO

Um fato importante que aconteceu na administracio Bento Lobo foia presencga
da firma CNPI - firma de planejamento contratada para estudar um “plano diretor
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preliminar” para Cuiaba. Niao foi levado avante, por razao que desconheco.
Houve um coquetel no Clube Dom Bosco onde, para minha surpresa, era meu
colega de turma da Faculdade, o Teo (Teodoro Smith), arquiteto do Rio de Janeiro
quem dirigia aquele lancamento. O evento daquele dia, além da presenga do
colega, serviu para marcar a decisdo de obter para a Capital um plano orientador.
Iniciava-se, assim, a fase do planejamento de Cuiaba.

E bom lembrar, para situar no tempo, que nesta época chegava a Cuiabd o 9°
Batalhdo de Engenharia de Construcoes, para construgio da estrada Cuiaba
Santarém, sob o comando do Cel. Meireles, que anos depois, viria a ser Prefeito de
Cuiaba.

Alguns acontecimentos levam-me a registri-los porque, ainda no meu tempo,
outros aconteceriam no mesmo local. Trata-se da construgido do cais flutuante
pelo governo Pedro Pedrossian no Bairro do Terceiro que desapareceu. Também
ali a administracio Bento Lobo mandara construir a praca modesta “Praca
Coracio da Mocidade”, em homenagem ao bloco carnavalesco de mesmo nome,
do meu colega de infancia no Grupo Escolar Senador Azeredo, José Maria,
Ambas as obras foram de curta duragio. A primeira, para carga e descarga das
lanchas cargueiras que deixaram de vir até Cuiaba. A segunda, para melhoria
daquele humilde local, viera a enchente de 1974 ¢ o bairro todo com ela teve o seu
fim.

UMA IDEIA VITORIOSA

Eu trabalhava ao lado do engenheiro civil Satiro Pohl Moreira de Castilho e
muitas idéias trocivamos em relagdo 4 cidade. Findava a administracio Bento
Machado Lobo e para o Estado viria um outro Governador. Eu imaginava que o
companheiro Castilho seria nomeado para proximo Prefeito, pois era um politico
militante ¢ ja havia sido Prefeito de Rondonépolis. Eu concluia isso pelas conver-
sas que tinhamos nesta drea. Estava certo de que isso aconteceria ¢ desde entao
tinha umas idéias para transferir a ele. Imaginei um Centro Politico para Mato
Grosso, para nele concentrar todos os drgios publicos. O centro da cidade estava
numa situagao preciria e piorava cada vez mais. Havia no mesmo centro histérico
o comércio, o governo municipal e o estadual, um conflito comprometedor. Teria
que vender aquela idéia, uma indicacao ao governo do Estado, como produto ou
resultado de estudo feito pelo érgao plancjador da Prefeitura. Colocaria as coisas
nos seus devidos lugates e, aos poucos, veriamos uma cidade deixar sua primeira
fase de existéncia, a cidadezinha, cujas casas rodeiam a tradicional “praca da
matriz”. Estava na hora de mostrar a ela seu novo rumo como cidade capital, seu
perpétuo destino.

Antes de encerrar o Governo Pedrossian no Estado e Bento Lobo no
Municipio, quero lembrar aqui as principais realizagoes destes governos neste
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tempo na nossa Capital e Virzea Grande. Podemos enumerar o Centro
Educacional Nilo Pévoas e o prédio da CEMAT, no Bairro dos Bandeirantes, a
hidréulica do Ribeirio, na captacio e o prédio de tratamento d'agua, na Av. Sdo
Sebastiio; também , a reforma da Ponte Julio Miiller com alargamento da pista
(nessa obra caiu a mesa central). Foram construidos os primeiros blocos da
Cidade Universitaria, hoje, UFMT (parte das piscinas, restaurante e salas de aula).
Foi construido a Penitencidria na Av. Fernando Correia. O Aeroporto de Virzea
Grande fora ampliado e dera inicio 4 iluminagio a gas de merctrio na cidade.
Construiram-se o prédio do PREMEM, Ginasio polivalente ea FUNABEM.

Voltando a idéia do Centro Politico, revelo aqui a minha satisfagiao daquele
dia em que recebia a noticia do amigo Castilho retornando do palacio do governo
estadual. Embora nio tivesse sido nomeado Prefeito de Cuiaba, recebera a
diretoria do Departamento de Obras e logo apresentou ao Governador a minha
idéia do Centro Politico. Este a acatou e quis realiza-la, mesmo porque suplantaria
aquelas obras do governo anterior.

Passei, entio, a esquematizar sem perda de tempo e com muito carinho a
localizacio daquele centro. Ap6s um pré estudo partimos, Castilho e eu, para a
regiio indicada no estudo. Tudo parecia coincidir com o que previamos; até
mesmo uma plataforma la encontramos, por pura coincidéncia. Eu ja imaginava
ali o novo palicio! Virias vezes retornamos ao local e explorivamos outras
possibilidades. Preparei umas vistas em perspectiva, miniaturas que guardo até
hoje. Previ as avenidas monumentais, a praga civica, os lagos... Preparei um
desenho onde tinha idéia para o topo do morrinho da Conceigio ( hoje, ali esta e
parabélica que rastrea satélites ) para ali ficarem a torres da central de TV e radio,
tudo escrito na minha programagdo. Imaginava uma denominagio para o novo
palicio “Paldcio Amazoénia” lembrando Cuiabd como era conhecida na época, o
“portal da Amazénia”. Ndo aconteceu assim, porque ninguém me ouviu; deram o
nome de “Palicio - Paiaguas”, nagio indigena que tanto dificultou a ocupagio ¢
desenvolvimento deste solo; por outro lado, eles estiveram guerreando os invaso-
res dos seus dominios; va ld que seja por isso, aquele nome,

Isto tudo acontecia nos primeiros meses da administragio do novo Prefeito
José Vilanova Torres, que me manteve também em sua equipe de técnicos,
ocupando ainda a diredo do Departamento de Urbanismo.

A realizacio do Centro Politico tomava vulto nos meios politicos admi-
nistrativos. Embora trabalhando na Prefeitura, participava das reunioes do grupo
de trabalho, como membro nomeado pelo Governador. Integrado ao grupo,
viajei com outros colegas membros 4 Brasilia, para acertos com a UNB, com vistas
para assessoramento dos projetos do nosso Centro.

O PLANO DIRETOR

Na Prefeitura, outro fato importante ganhava volume. Era o “Plano Diretor”
para Cuiaba que ndo dava mais para esperar. Sem um plano diretor aprovado, seria
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dificil obter algum financiamento externo, e obras urgentes pediam providéncias
imediatas. Um urbanista do SERFHAU, Dr. Vilaga veio a Cuiaba para levantar um
“termo de referéncia” para abertura da concorréncia publica para o projeto de um
PDLI (Plano de Desenvolvimento Local e Integrado) para Cuiaba. Andei com o
colega Vilaga por toda parte da cidade, colocando-o a par de tudo; mostrando
meus estudos feitos e as obras que propunha aos meus superiores, tendo em vista
minhas inten¢ées. Foi para mim uma satisfagio, ouvir daquele urbanista profes-
sor palavras de incentivo, principalmente, quando percorriamos aqueles bairros
proximos da perimietral aberta, onde via definido pelo trator previsées de dreas
livres para os equipamentos sociais, como manda a boa conduta.

Realizada a concorréncia piblica para apresentacio de propostas, ganhou
uma das cinco firmas, a NEWPLAN SA entre outras: CNPI/PROENGE,
CONSPLAN  Arquitetos, |. GUEDES e ASSOCIADOS ¢ INTERCONSULT.
Somente em 1972, fora dado inicio aos trabalhos da firma vencedora.

VOLTANDO AS PRETENSOES

Além daquelas particularidades, muitas outras realizagbes brotavam dos planos
que eu preparava. Permanecia em mim a idéia de implantagio daquilo que havia
planejado desde a administracao Frederico Campos. Era necessirio continuar a
definicio dos bairros e principalmente do sistema vidrio. Nestes primeiros meses
de administragao, por solicitaciao do Secretario Romulo Van-doni, que retornava a
Prefeitura para administragdo Vilanova Torres, elaborei um plano de pavimenta-
¢do e definigio dos bairros: Quilombo, Goiabeira, Cidade Alta e Nicleo Praeiro
(nome do nosso amigo Tenente Aristolino Praeiro que, entio trabalhava na
Prefeitura). Dentro desse plano, abrimos nesse ano a Av. Guarita, hoje, Av.
Agricola Paes de Barros; abrimos também a Av. Senador Metelo, da Varzea Ana
Poupino ao Coxipé da Ponte (Atualmente, tem esse trecho a denominagio de
Carmindo de Campos). Também, a Gal. Melo foi prolongada até ao Nucleo
Praeiro. Todas elas foram por mim projetadas, acomodando-as em sua vocacio
sem muita desapropriagdo, ainda em terra.

O Nucleo Praeiro foi outro projeto meu para ali serem transferidos varios
invasores de terras do senhor Avelino Tavares, no Loteamento Quilombo, do
outro lado da cidade. Foram 15 hectares doados a Prefeitura pelo mesmo senhor
Avelino, para resolverem esta situagio dos invasores. Entretanto, isto nio aconte-
ceu, pois, eles continuaram no Loteamento Quilombo. De qualquer forma,
solucionava também a situagdo de muitos necessitados num empenho vivo do

saudoso Tenente Praeiro.
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Podemos lembrar aqui algumas das obras que a Prefeitura realizava naquele
tempo: Mercadinho da Praga Costa e Silva, projeto do colega arquiteto Mario
Gomes Monteiro, que fora demolida para ali construirem o Moitara Sebrae
Center; conclusio da Escola do Pico do Amor (Maria Elisa Bocaiuva) e da Escola
da Virzea Ana Poupino (Prof. Tereza Lobo) com posto médico e odontolégico,
ambas, projetos do Engenheiro Satiro Pohl M. de Castilho; também construcées
das pragas: Bispo Dom José, hoje, nela esti o terminal de onibus urbanos; Vila
Izabel (Porto) e pracinhas menores ou “ilhas” como hoje, a Antonio Jodo Ribeiro,
na Aw Isaac Pévoas; da rua Thogo Pereira e May do Couto, no Bairro dos
Bandeirantes, todos meus projetos. Também elaborei projetos para asfaltamento
de ruas ainda em terra bruta, como: Jodo Bento, Mal. Floriano, parte da Trav. da
Guia, Régis Bitencourt, da 13 de Junho 4 Av. Dom Aquino, Rua Benedito Leite, da
Joaquim Murtinho 4 Av. Dom Aquino, Sio Sebastido, parte da nova Estacio de
Tratamento d'Agua, Ezequiel de Siqueira, hoje Jessé Pinto Freire, Comendador
Henrique, da Av. da Prainha até a Dom Aquino, e a Praga da Feira ou Benjamim
Constant. E voltando 2 Arquitetura, projetei o Mercado Setorial do Porto, junto a
Av. Mario Corréa e continuando, a Praca da Alegria, cuja obra nio fora concluida.
Destinada aos camelés, que ficariam a sombra de arvoredo, no lugar da nossa
conhecida Praca Maria Ricci (antiga Lagoa). Também, projetei a Ladeira do
Bondespacho, pois estava rompida 0 morro na administragio Vicente Vuolo,
quando nio houve nenhuma preocupagao urbanistica ou com a topografia natural
do local. Esta passagem deu continuidade a minha radial Leste-Oeste. Esses
projetos meus, fago questio de aqui registri-los como parte da minha obrigacio
naquele departamento. Era necessirio fazé-los sozinhos, por falta de outros
técnicos na drea. Assim, cabe-me continuar enumerando-os: a Av. Gal. Vale, Gal,
Melo, Av. Dom Aquino, rua Cel. Peixoto e para concluir neste tempo, o
Estacionamento de frente do Estadio Presidente Dutra.

Mesmo na Prefeitura, por alguma indicacio superior, fui nomeado pelo
decreto n® 205 de 14 de setembro de 1971, do Governador Fragelli para integrar a
Comissio Técnica que determinaria o local para o novo estadio de futebol para
Cuiaba, hoje o Verdio.

Terminava oano de 1971. Desde o ano de 1967 s6 existia eu, como arquiteto,
para planejar as obras da Prefeitura. Por pouco tempo passou pelo Departamento
0s arquitetos Mario Gomes Monteiro e Manoel Peres Santana, que ndo tiveram
muita oportunidade de realizar projetos mais demorados,
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COMO SECRETARIO INTERINO

Comecava ano de 1972 e uma nova oportunidade de construir surgiu para
mim. O afastamento por um més do Secretirio Eng. R6mulo Vandoni, coube-me
substitui-lo. Assim, voltei a cuidar das Avenidas, Foi quando aconselhei-me com o
engenheiro calculista Reniel Pouso Filgueira sobre a passagem pelo morro do
Bondespacho. Sob seu projeto do muro de artimo, busquei o alargamento da Av.
Leste-Oeste naquele local rompido pelo ex-prefeito Vuolo. Ela nunca seria por ali,
de acordo com meus principios urbanisticos, porque esta avenida contornaria o
morro, para atingir na continuidade a Av. Gal. Melo. E tudo aconteceu, embora a
obra tenha sido muito demorada.

Neste mesmo ano, houve a realizacio da Av. Mério Corréa no Porto e, pessoal-
mente, dirigi 2 modificagdo das pistas na entrada da Ponte Jilio Miller ja sem o
antigo abrigo para os 6nibus, que perdera sua finalidade, bem como os raios de
concordincia daquelas novas pistas de acesso. Convém lembrar que atualmente,
outra transformacio fora dada ao local, pela presenga da nova ponte paralela, bem
como da nascenca ali da Av. Beira Rio em direcio ao Coxipé da Ponte.

NA PRANCHETA NOVAMENTE

Com o retorno do Secretario Engenheiro Rémulo Vandoni, recolhi-me apenas
a prancheta.

Fui criticado por alguns saudosistas ou incomodados por ter projetado o
alargamento da Av. Ponce, 0 qual implicava em derrubada de algumas palmeiras,
as eternas ameacadoras de automéveis, transeuntes ou telhados das casas comer-
ciais, pela idade das mesmas, que ji morriam perdendo a copa. O proprio
Governador Fragelli foi ali com seus técnicos € 0 Prefeito e, gragas a Deus,
também constataram a necessidade do sacrificio das palmeiras, Intimamente,
senti muita satisfacio nisso, pois, estaria garantida a retirada do estrangulamento
ali existente na radial Leste-Oeste.,

Como aconteceu com a Praca da Alegria no Porto, que nao fora concluida
com calcamento e arborizagio, também no Coxipo, a praga que para ali projetei nao
dera muito certo, resultando num insignificante logradouro.

Enquanto permanecia apenas na prancheta, mais projetos pude produzir
para a cidade, 20 mesmo tempo que atendia com informagdes a0s técnicos da New
plan SA, firma de planejamento que havia ganho a concorréncia publica para
elaboracio do PDLI de Cuiabi. Deste modo, fiz mais os seguintes projetos de vias
publicas jd por mim programadas no plano geral de pavimentacdo, a pedido do
Secretirio Vandoni: Rua do Limoeiro (Prof. Feliciano Galdino), Rua Presidente
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Castelo Branco (antiga Trav. da Guia), algumas transversais, como Joio Bento,
Cursino Amarante, Mal. Floriano, todas preparadas para serem pavimentadas.
Ainda projetei, no campo da Arquitetura, o Clube das Mies para o Pico do Amor
(Loteamento Sio Benedito ).

Nesta administracio ainda encontrei tempo para estudar, apos varias reu-
niGes demoradas com médicos, o projeto do Pronto Socorro Municipal de Cuiab4,
para o terreno da LBA (Legio Brasileira de Assisténcia) na mesma Rua General
Vale, onde outros colegas na administracio seguinte, em 45 dias apenas, realizaram
novo projeto para terreno logo abaixo, onde hoje se encontra,

DOIS FATOS INTERESSANTES

Um fato interessante aconteceu nesta época. A COHAB acertava com a
Prefeitura a pavimentagio dos Nicleos Nova Cuiabi e Cidade Verde. Para o Nova
Cuiabd, coube a mim adapti-lo a0s moldes da lei, exigidos na época. Devia ser
mostrada em planta para ser incorporada a0 orcamento a via de acesso a0 centro da
cidade. Naturalmente, este niicleo j margeava a conhecida Av. Bario de Melgaco,
dispensando assim uma via de acesso. Porém, imaginei que a oportunidade de
ganharmos, sem dnus para o Municipio, uma nova avenida, estava ali, Preparei um
projeto ficticio de uma nova avenida de ligagio abordando o Niicleo Nova Cuiaba
pelo outro lado; € hoje nossa Av. Ipiranga que do Niicleo foi aberta e pavimentada
até a Av. Dom Bosco. Joguei e acertei, pots, no BNH ninguém duvidaria ser ela a via
de acesso necessaria, pois, no projeto, propositadamente, nio mostrei a Av. Bario de
Melgaco pelo outro lado.

Aproveitando o impulso dos Nicleos habitacionais, também o Jardim
Petrépolis foi pavimentado, assim como as ruas das antigas casas populares da
Fundagio Geilio Vargas, no Bairro Goiabeira,

Nesta administragio, uma importante comissio fora formada para estudar e
dar nomes as vias e pragas de Cuiaba, da qual fui com muita honra um dos seus
membros. Foram eles: Francisco Alexandre Ferreira Mendes, Luis-Philippe Pereira
Leite, Rubens de Mendonca, Maria de Arruda Miiller, Rébmulo Vandoni e eu.

MAIS OBRAS

No ano seguinte, ou seja, 1973, mais obras foram realizadas. No Porto, o
estacionamento na frente da Igreja de Sio Gongalo (Praga da Bandeira ), o prédio
da Sub Prefeitura do Distrito de Guia, as rétulas com pontes, hoje, desaparecidas
da Av. da Prainha rumando para a Ladeira do Bondespacho ( radial Leste-Oeste )8
Também, o centro da cidade, que estava em situagio critica do seu calcamento a
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paralelepipedos, recebia recapeamento asfaltico sobre ele. Neste tempo, o Nicleo
do IPASE do Bairro Boa Esperanca teve suas ruas pavimentadas. Estivamos,
entdo, em 1974, Gltimo ano da administracaio Vilanova Torres. Por isso,
intensificava a realiza¢do das obras de asfaltamento e recapeamento. Podemos
ainda relacionar e registra-las para a histéria: Alto do Morro do Bondespacho e
Santa Casa, entorno das Pragas da Republica e Alencastro, Av. Getilio Vargas, Av.
General Melo, Rua Batista das Neves, entorno da Escola Técnica, Av. Dom Bosco,
Rua Sdo Sebastido, Rua Castelo Branco, Rua Bardo de Melgaco, Rua 13 de Junho,
Rua Joaquim Murtinho, Rua Antonio Maria, Trav. Jodo Dias e outras vias do
centro historico, indevidamente, na minha opiniao pessoal. Também,
construiam-se obras pequenas como Praga Alberto Novis, May do Couto e outras
triangulares. Na Arquitetura, a Capela do Cemitério da Cidade Alta, onde nunca
foi sepultado alguém e por isso transformado em Centro de Abastecimento ou
Feira.

Nesta administragao, foram plantadas 3.000 arvores na cidade, salientando
87 palmeiras imperiais para canteiros centrais da Av. Te. Cel. Escolastico, os ipés
para a Av. 15 de Novembro, Av. Dom Aquino, hoje, arrancados, sibipirunas para
Av. Isaac Povoas, Rua Castelo Branco e Rua Sio Sebastiao,

PREOCUPACOES DA ADMINISTRACAO

Sem duavida, para mim, foi a melhor administragao que a cidade teve até entio.
Nio podemos esquecer que fora neste tempo que mais se preocupou com a
reforma administrativa municipal, embora a mesma nio tenha sido toda implanta-

da, pois, ¢ dificil de um dia para outro mudar mentalidades.
Nesta administracio examinei mais de mil processos de terrenos devolutos
requeridos, sob a vigilancia de serem eles liberados, desde que nao obstruissem a
. implantagio do plano de desenvolvimento da cidade. Assim, obtiveram seus

~ titulos definitivos.

Ao terminar o PDLI, a firma Newplan SA indicou meu nome ao Prefeito para
montar o Nucleo de Planos e Programas, NPP e, inicialmente, o Centro de
Informagdes Técnicas - CIT, para implantagio daquele plano. Infelizmente,
‘estavamos nos ultimos meses da administragao e para uma perfeita implantacio
do plano seria necessdrio mais tempo para que tudo se tornasse rotina.

A ENCHENTE

Um fato muito triste ocorreu neste final de governo. Foi a grande inun-
‘dacio dos bairros do Porto pela cheia do rio Cuiaba. A cidade perdeu 0 antigo
‘Bairro do Terceiro, bairro populoso que sofreu sua demoligio total, nao apenas
pela dgua, mas por capricho do Secretirio do Interior e Justica do Estado Dr.
Salomdo Amaral que, nem mesmo ouvira o Prefeito Vilanova que o aconselhava
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nao executar a demolicio e, disto sou testemunha. Respondera ao Prefeito que
receava o retorno dos flagelados sob influéncia de algum lider mais exaltado.
Creio que pensava resolver problemas com as futuras enchentes.

A populagio deste bairro foi morar num nicleo de emergéncia, mandado
construir ao lado do Nicleo Cidade Verde da COHAB. Em situagdo de emergén-
cia, coube a mim essa tarefa de projetar o arruamento desse nicleo novo, para
constru¢iao de casas de madeira. Porém, o Governo do Estado mutilou meu
projeto, com redugio de ireas dos lotes, amontoando-os para caberem maior
numero deles, como se os moradores ndo merecem algum respeito.

Terminava também o Governo Fragelli em 14 de Marco de 1975. O
Governador deixou definido o Centro Politico Administrativo - CPA  com
algumas unidades construidas, bem como a Avenida Monumental, projeto do
engenheiro Castilho, dando acesso a ele desde a Escola do Bay, j4 no centro
historico. O Governo construiu ainda o Centro Educacional Presidente Médici, a
maior parte do Estadio “Verdio”, e a conclusio da Penitenciaria da Av. Fernando
Corréa.

Cabe assinalar nesta passagem a improvisacio da festa com a presenca do
Fluminense do Rio de Janeiro para inauguragio do estidio, com apenas a metade
de sua arquibancada construida, pois, ele ganharia a denominacio de Governador
José Fragelli.

SITUACAO DO CENTRO

Nesta época, o centro da cidade, o seu sitio historico sofria demolicoes de
seus velhos casarGes para construgdes de bancos: Banco do Brasil, Banco da
Amazonia e Bradesco. Por outro lado, o Cine Tropical, considerado o melhor do
Estado, fora desativado, transformado num estacionamento, que dava mais lucro
a0 seu proprietirio e mais tarde, sabemos, foi demolido para outra construcio.
Este fato aconteceu porque os cinemas em geral perdiam freqiientadores por
causa da televisdo. Também, o edificio do Palicio do Comércio surgiu e na rua
Comte, Costa, os blocos da “Vila Real”. O SENAC, na Rua Jessé Pinto Freire, a
Galeria GG, meu projeto, na Rua 13 de Junho, o DNER, com seu primeiro bloco,
a CEMAT, no alto do Morro da Prainha, o Corpo de Bombeiros, na Cidade Alta
quase a terminar. Construfam-se, neste tempo, Nicleo COESA, na Cidade Alta e
COOPEMA, no Coxipé (o inicio).

Nossa Catedral Metropolitana era inaugurada com sinos e relégios. Dom
Orlando Chaves a construiu, mas, na minha opiniio, a anterior era mais condizen-
te com o centro historico colonial. Lamentavelmente, comegava a demolicio da
memoria do nosso passado arquitetonico.




PREOCUPACAO

Nos ultimos meses da administracio Vilanova Torres, uma preocupacio
veio perturbar-me. Os boatos surgiram de que eu seria indicado para Prefeito da
f‘(‘.npltal sugerido em jornal. Consegui passar minhas férias em Belém e aqui o
‘novo Governador Engenheiro José Garcia Neto escolhera seu genro, Dr. Manoel
Antonio Rodrigues Palma para o novo Prefeito de Cuiaba. De regresso de Belém,
ja aliviado, outros boatos davam conta de que vitios diretores de departamento
seriam substituidos e eu estaria nessa lista de nomes. Como em todas outras
mudancas de Prefeito eu tinha pronta uma carta que colocava meu cargo a dispo-
sicdo, estava tranqiiilo. Entretanto, na solenidade de posse, a que estive presente,
ouvi do préprio Prefeito nomeado outra animagio. Ele disse que queria falar
comigo. Eu aguardava esse encontro, Porém, por ele determinado, foi o engenhei-
ro Jurandir Spinelli, seu novo assessor de planejamento, que me chamara ao seu
gabinete. Anunciou-me que o nome cogitado para meu lugar, realmente, era para
auxiliar-me na Coordenagao dos Planos e Programas - NPP da sua Secretaria.
Assim, continuei como Coordenador de Planos e Programas, acumulando ainda o
Centro de Informagoes Técnicas.

NOVA MISSAO

Estava tranqiiilo naquela funcao, pois, ainda conseguiria as oportunidades de
sugerir a implantagao de tudo aquilo que tinha em mente e ja registrado no PDLI,
apoiado pelo Dr. Vilaga, na ocasido do “Termo de Referéncia” que viera preparar
para o Prefeito Vilanova Torres.

Era necessirio reorganizar os planos, pois, na administragio anterior, seus
ltimos meses foram de euforia para as inauguragoes de obras, que a vaidade
pessoal de alguns nio lhes deixava atender a disciplinas de planos futuros.

Iniciaria minha fun¢do com a aplicagio da nova Legislagdao Urbanistica, o Uso
do Solo, etc. Bem sabia da dificuldade desta implantagdo, pois, algumas falhas
foram observadas no PDLI, ji no final da administragio passada. Cabia paralisar
sua divulgagio, apesar de estar ji convertido em Lei. A Newplan SA nio estudara
bem as conseqiiéncias das normas estabelecidas e o resultado caia exatamente na
implantacao.

NOVOS PROJETOS NO NPP

Nestes meses do ano de 1975, muitos projetos foram organizados no meu
Nicleo, alguns pessoalmente, outros, pelos companheiros admitidos, que foram o
arquiteto Murilo E de Oliveira (carioca) e o engenheiro Frederico Guilherme de
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Moura Miiller. No programa de agio do ano, vimos realizada a reformulacio dos
art. 21 e 26 da Legislagio Urbana que causariam, pelas suas exigéncias, um emper-
ramento no desenvolvimento do centro de Cuiaba.

Preparei pessoalmente o projeto do sistema viario total do Bairro Cidade
Alta, para ser inaugurado em conjunto com o Estidio Verddo. Obras importantes
nas suas vias principais, como aconteceram com a Av. Agricola Paes de Barros e
Ranulfo Paes de Barros, que na inauguragio preliminar, esta dltima tinha o nome
de Selecao Brasileira.

Realizava-se neste ano um dos projetos do Arquiteto Murilo, o calcadio da
Rua Galdino Pimentel e Candido Mariano.

Ainda neste ano, houve a preocupagio em acelerar o desenvolvimento dos
bairros: Araés, Lixeira, Quilombo e Duque de Caxias. Foi providenciado pela
nossa Secretaria a implanta¢io do Projeto CURA (Comunidade Urbana de
Recuperacio Acelerada). Logo, uma firma especializada (PROPLAN) aqui esteve
com seus técnicos para dar inicio aos estudos especificos. Foi um ano de prepara-
¢do dos projetos e de providéncias dos recursos financeiros para sua execucio. Ao
mesmo tempo, foram avante as obras de pavimentagio do centro, previstas no
plano da administragao passada. Esta mesma firma preparou estes projetos para
obtencdo do financiamento pelo Banco do Brasil.

Preparamos no NPP, os anteprojetos das seguintes obras de importincia
para Cuiaba: Praga Barido de Maracaju (conhecida hoje por praca do Chopio),
pelo arquiteto Sérgio Murilo; Avenida Beira-Rio, estudo que fiz em minha casa nas
férias de julho daquele ano. Era parte da estrutura viiria, assim como a Avenida 8
de Abril, acompanhando o cérrego Manoel Pinto, pensando na possibilidade de
ambas serem implantadas. Porém, achava muito dificil, tendo em vista seu alto
custo. O projeto final desta dltima fora feito pela ENCO Engenharia e
Construgoes, construtora interessada na sua execucio.

Varios outros estudos foram por mim realizados, como a nova pista de
ligacio da Av. Te. Cel. Escolistico, contornando o morro préximo a Praca do
Rosirio; outra, de ligagio da Av. Te. Cel. Duarte, proximo da Av. Dom Aquino,
para ligar esta a Av. Gal. Melo, em direcio 2 Rua Miranda Reis, para escoamento do
trifego do Porto para o Coxip6 sem passar pelo centro. Porém, nio foi realizada.
Também, preparei o anteprojeto da pista de ligacio da Av. Ipiranga com Av. Sio
Sebastido, no Bairro Goiabeira. Estas ligacdes complementariam a rede estrutural
do sistema vidrio que eu perseguia, meta do meu antigo estudo vidrio e, entio,
admitido pelo PDLL.

Enquanto fazia isto, meu colega Sérgio preparava os estudos para os niicleos
“doentes” da capital. Com um grupo de jovens estudantes por ele treinado,
levantou, entrevistou, analisou e projetou o Niicleo José Pinto, no Bairro Cidade
Alta, pois, ali processava-se uma invasio de necessitados que naquele ano aconte-
cia na periferia da cidade ¢, rapidamente, proliferava. Comegava outra, também,
no local conhecido por Barro Duro, i leste da cidade.,
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A PARTICIPACAO

Novamente, 0 Governo Estadual, por indicagio da Prefeitura, nomeia-me
para integrar um grupo de técnicos da Secretaria de Obras do Estado, nomea o
estudo da localizagio do Parque Agro-Pecuario e Industrial de Cuiaba (Parque de
Exposigio).

Assim, preparei um anteprojeto, que fol iniciado pelo DOP para esta finalidade

no antigo Bairro do Terceiro, arrasado pela enchente. Mais tarde, ele foi completa-

do com construgoes especificas.

Outra participagao minha foi, desta vez, por convite para, com outros técnicos,
estudar a localizacio da Estacio Rodovidria de Cuiaba. Considero isto uma das
minhas maiores contribui¢des para minha cidade, como o fora para a escolha do
local para nosso estidio de futebol, no Governo Fragelli. Reunimos para a
Rodovidria virias vezes no antigo DOP, no Palicio Paiaguis. Naquele inicio,
participava com sugestdes graficas e justificativas, que eram apresentadas ao
Governador Garcia Neto. O Coordenador deste grupo era seu filho, engenheiro
Carlos Robério Garcia. Aqueles estudos prolongaram-se por todo o ano de 1976,
como veremos adiante.

Ainda no ano de 1975 havia a preocupagio maior do Governador com a
populacio flagelada do antigo Bairro do Terceiro. Desta forma, coube ao meu
NPP da Prefeitura a missao de levantar do cadastro municipal os moradores
daquele bairro, para serem indenizados suas antigas casas, brutalmente destruidas
no governo passado. A providéncia tomada foi pelo, entdo Governador, através
da COHAB, a construcio das casas na regiao do Barbado, hoje, o Grande
Terceiro, cujas obras teriam inicio imediatamente.

A IDEIA DO PARQUE DA CIDADE

Foi neste ano que sugeti por escrito ao Prefeito para solicitar do Exército a
drea de terras do Estande de Tiro do Quilombo, justificando no documento a falta
de um “Parque da Cidade”. Adiantando, para configurar melhor minha idéia,

.~ passci a0 colega Sérgio Murilo a planta que o Batalhio me havia fornecido,

quando implantava a avenida perimetral. Nela, ele estudou o anteprojeto desse
sonhado parque. La nas plantas cadastrais do PDLI, deixei lancada nossa preten-
$30 € 0 respectivo anteprojeto arquivado.

Tive oportunidade, anos depois, de localizar para o colega arquiteto José
Afonso Porto Carrero no arquivo da Prefeitura este langamento do parque na
planta cadastral, porque ele era o secretirio da Secretaria do Meio Ambiente e
Desenvolvimento Urbano e, certamente, levaria avante a minha idéia, pois, eu nao
estava mais na Prefeitura,
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PROMESSAS E VARIEDADES DE OBRAS GRANDES
REALIZAVAM-SE

Em 1976, houve muitos preparativos para obras de vulto para Cuiab4, com
nascimento de novos bairros. Aconteciam as primeiras reuniées no Palacio
Paiaguis para tratar, entio, do projeto da nova Estagio Rodoviaria, das quais
participei de todas elas, algumas no préprio Gabinete do Governador.

Nesta época, foram preparados os loteamentos Jardim Califérnia e o Nu-
cleo Habitacional Coophema.

Através do meu Nucleo de Planos e Programas, iniciou-se o novo emplaca-
mento da cidade com os nomes oficiais estudados, anteriormente, pela Comissio
da qual ja me referi em linhas atras. A cidade estava numa confusio de tanto
numero nas casas e procuravamos dar solugiao aisso.

Providenciei, neste tempo, o projeto padrio de escola com seis salas de aula
para o Bairro da Lixeira, para o Bairro Araés e para o Coxip6 da Ponte.,

Na administragao Rodrigues Palma, achei que, como era politico o
governo estadual, devia eu me inscrever como membro do Partido ARENA,
mesmo porque recebia freqliente insinuagio para isso. Assim, todas as atividades
do Partido eram-me comunicadas para delas participar. Até fui designado como
“Convencional” para escolha de candidatos a candidatos a deputados estaduais e a
vereanca.

A Secretaria de Obras Municipais autorizou o levantamento topografico,
tendo em vista o acatamento do Prefeito ao meu projeto da Av. Beira-Rio, fato que
muito me alegrou.

Dia 8 de abril do ano de 1976 houve a inaugura¢io do Estadio Governa-
dor Fragelli (Verdao) com a presenca do Presidente da Republica Ernesto Geisel.
Ele também inaugurou, na ocasido, a ligagio da Energia de Cachoeira Dourada.
Com muita satisfagio, fui com minha esposa Idalina a recepgio ao Presidente no
Clube Dom Bosco, com convite especial.

Outra avenida entrava em preparagao naquele ano. Foi a 8 de Abril
(Manoel Pinto), que ligaria com Av. Isaac Povoas. Estranhamente, nido seguiram
meu projeto, permitindo construir um edificio na frente dessa ligagao. Também, o
projeto da Praga Bardo de Maracaju, hoje, 8 de Abril (ou do Chopio), fora reativada
para sua realizagdo, mas faltaram os recursos financeiros previstos para estas obras.

Providenciei o projeto definitivo da Av. Sen. Metelo, da Av. 15 de No-
vembro a0 Coxipo da Ponte, hoje, Carmindo de Campos. Esta avenida de grande
importancia para a cidade, ja aberta em terra, fazia parte da estrutura viaria
principal que eu perseguia, torcendo para sua realizagao em asfalto.

Neste tempo, o Governo do Estado estudava a implantagio do Parque Agro
Pecuirio do antigo Terceiro demolido. Nele incluiria a area da Feira Livre
Municipal.
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Particularmente, atendi a solicitagio do engenheiro Cassio Veiga de 54,
famoso construtor das Obras Oficiais do Governo Julio Miiller, para ajudé-lo no
preparo ao loteamento Novo El Dourado. Preparei, também, o projeto do
loteamento Parque Ohara, no Lmﬂpo da Ponte.

Meus colegas do NPP iniciavam a implantagio do Nicleo Sto, Ant6nio do
Pedregal, denominagio inspirada na novela da TV Globo, que passava na época pela
TV Centro Amética, onde apresentava um lugarejo em estado nascente que viria a
progredir, etc,

Cuiabd estava em franco progresso. Por toda parte havia construgao. Nos
velhos loteamentos, dos quais pouco se falava, as construgoes residenciais cresciam.
Observava-se o visivel crescimento dos loteamentos, hoje bairros: Vila Boa
Esperanca, Shangri-l4, Lavapés e Cidade Cédula Sta. Rosa, os mais ricos, € também o
loteamento Sta. Helena, o em torno do Estadio e na Cidade Alta. As casas do Novo
Terceiro (COHAB) em acelerada construgio durante este ano; 0 mesmo acontecia no
conjunto COOPHEMA. A EMBRATEL construia sua torre de 76 metros em
poucos dias com sua forma deslizante. Ali proximo, levantavam-se a mesquita
mugulmana e o prédio da CEMAT. O Bairro dos Bandeirantes tem a inauguragio do
seu total asfaltamento. Iniciavam-se as obras de asfaltamento do nosso Anel
Rodoviario, a Av. Perimetral, da qual tanto me empenhei, hoje, Av. Miguel Sutil. No
Araés, vrias vias recebiam asfaltamento, antecipando o projeto CURA: Av. Eulalio
Guerra, R. Desembargador Mesquita, R. Manoel Leopoldino, R. Mal. Deodoro, até a
Perimetral ¢ a Av. Presidente Marques com suas ligagoes. Ali naquele bairro, a TV
Centro América ampliava suas acomodagoes. Visando prestigio politico, muitos
vereadores buscavam realizar, € novo cruzeiro foi construido na pracinha da cruz do
Childo. No Centro Politico Administrativo, nova unidade era construida, o Tribunal
de Justiga. No final do ano, finalmente, entrava em licitagao as obras da Praga Barao de
Maracaju, agora sob pID]f:t{J do Arquiteto Vilela. E bom lembrar que neste tempo,
esta regiio crescia em animagio, como ponto de encontros noturnos da juventude
cuiabana, com a implantacio ali do restaurante “Chopao”, do “O Corujao” e da
“Sorveteria Polar”, colados um ao outro.

No vizinho Municipio de Virzea Grande, seu Prefeito Jalio Campos inaugu-
rava a duplicagio da pista da Av. da FEB, pois, em sua margem, vitias industrias
cresciam como: Coca-Cola e outras mais. Também nesse municipio crescia o grande
frigorifico Sadia e, aterrando um grande brejo, revendedores de tratores e outras
grandes casas comerciais se alinhavam.,

Voltando a Cuiaba, vi transformar meu grupo Escolar “Senador Azeredo”,
das minhas primeiras letras, em “Casa do Artesdo”, que tristeza!

No meu NPP, ha andamento de novos projetos. Dou continuidade a Aw.
Beira Rio, ja do outro lado do Rio Coxip6, rumo ao povoado ribeirinho, onde se deu a
leitura da ata da fundagio de Cuiaba, Sdo Gongalo Velho, em 1719. Eu a projetei,
considerando a necessidade de novo acesso ao Distrito Industrial, criado pelo
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Governo do Estado. Certamente, uma ponte viria no futuro sobre o rio Coxipd,
aliviando as outras da Av. Fernando Correia. Também do lado do Coxipé acima,
deixei desenhadas em plantas cadastrais todas as vias para serem implantadas no
futuro, concatenadas, percorrendo com uma avenida de distribuicao para as chacaras
ribeirinhas e ajustadas ao loteamento “Parque Ohara”, do qual ja me referi.

O nucleo COPHAMIL fora iniciado de modo clandestino, pois, o seu
projeto absurdo em areas de risco de alagamentos pelo rio ndo dava condigio de
sua aprovagdo. Ndo sel como isto aconteceu, pois, ndo passou pelo meu “de
acordo”, como acontecia em casos semelhantes. Foram forgas estranhas!?

Foram deste tempo a construciao dos calgadées da Rua Ricardo Franco,
Rua Galdino Pimentel, idealizados pelo arquiteto Sérgio Murilo, meu compa-
nheiro.

No centro da cidade construia-se o Edificio Excelcior e demolia-se o pré-
dio baixo do IAPI, para dar inicio em seu lugar o alto edificio do INPS, hoje,
Previdéncia Social. Também, na Rua Bardo de Melgago, levantava-se o prédio da
Caixa Economica Federal. Na mesma rua, esquina com a Rua Thogo Pereira,
outro edificio subia com dez andares. Na Av. Getdlio Vargas, ergue-se um dos
edificios do saudoso mestre de obra, senhor Edgar Vieira ¢, na Av. Dom Aquino,
quase frontal 2 Rua Regis Bitencourt, um edificio de dez andares.

Lamentavelmente, ali proximo, o Supermercado Catarinense fora des-
truido num incéndio, em frente ao prédio da APAE.

Virias construgdes comerciais apareceram ao longo das Avenidas Te.
Cel. Duarte e Te. Cel. Escolastico, definindo-as como vias exclusivamente comer-
ciais,

O SESI, na Praga Couto Magalhaes, ampliou suas dependéncias, alinhando-
se com o antigo quartel do 16" BC, com a construcio do seu gindsio de esportes. O
mesmo aconteceu com o DNER, levando mais blocos a alinhar-se na Rua
Joaquim Murtinho e, na 13 de Junho, um prédio grande, térreo, é construido,
quase em frente ao portio do antigo DERMAT.

Assim, via-se Cuiaba transformando-se, aceleradamente, nestes dltimos
anos, ganhando nova aparéncia de cidade moderna.

O movimento nas ruas crescia. Muitos veiculos circulando, demonstravam a
necessidade urgente de preparar a cidade, mormente, seu sistema vidrio, que eu
continuava perseguindo.

A frequéncia de aeronaves no aeroporto era grande, tornando-se ali um
lugar de estar de muita gente, principalmente, aos domingos e feriados. Avides
Boeing e outros menores desciam e subiam. Duas eram as  principais
Companbhias de Viagio Aérea: Cruzeiro do Sul e Vasp, com seus avides BOEING,
CARAVELLE, ONELEVE. Também avides pequenos como: CONVAIR,
SAMURAI, VISCOUNT. Porém, aguardava-se a construgio da pista para dar
condi¢bes para que grandes aeronaves pudessem pousar ¢ levar carnes para a
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pa; era o que diziam. No novo ano, 1977, o carnaval cuiabano revestiu-se de
iosidade. Apresentou, em desfile, o renascimento dos velhos embalos
‘momesco com alegria, reunidos na vizinhanca das pragas Alencastro e da
‘Republica. Na Av. Gerilio Vargas fora armada grande arquibancada em toda sua
‘baixada, desde a Rua Joaquim Murtinho. Torres decorativas em estilo futurista
‘com grande efeito luminoso, postada ao lado da igreja matriz, davam a majestade
daqueles dias festivos. Foi um carnaval excepcional.

O TERMINAL RODOVIARIO

Grandes projetos foram anunciados para terem inicio suas obras, ime-
diatamente. Como vimos no ano passado (1976), varias reunides, tivemos com o
Governador Garcia Neto sobre o projeto da Rodoviaria de Cuiaba. Coube-me a
honra de projeti-la em definitivo, pela escolha que fez o Governador entre 0 meu
ante projeto ¢ o do DOP do Estado. Para desenvolvé-lo determinara ele que o
DOP indicasse um colega para ajudar-me. Entretanto, adiantando, solicitei meu
amigo Ercilio Gongalves de Souza. Ambos, na minha sala na Prefeitura,
desenvolvemos o referido projeto. No més de maio do ano de 1977 a concor-
réncia publica fora feita para esta obra tio importante para Cuiabd. Apesar da
determinacio anunciada pelo Governador de que o DERMAT daria cobertura
com espaco, material € tudo 0 mais que necessitassemos, nada nos fora dado.
Trabalhamos ali, entre outras perturbagées do cotidiano de um 6rgao municipal,
até que, apds a apresentacio dos trabalhos ao governo do Estado, fora determi-
nada nossa viagem a Sdo Paulo, para que l4, em escritorio especializado, fossem
desenvolvidos os projetos complementares das instalagoes, estrutura € outros
especificos, de conformidade com o MITERP do DNER, o Manual de
Implantacio de Terminais Rodoviarios, recém editado naquele tempo. Em Sido
Paulo, com o colega Paulo Mendes da Rocha, por sugestao sua, tivemos a oportu-
nidade de darmos ao projeto grandes vios livres, utilizando concreto protendi-
do. Ele garantia que a firma desse projeto estrutural daria assessoramento,
Resolvemos, entio modificar os vios, alterando nosso primeiro projeto. Fora
encomendado uma maquete para a publicidade da obra monumental
Infelizmente, nossos politicos sdo muito vaidosos e, facilmente, esqueceram dos
outros, reunindo neles os louros da realizacio, como se tudo fosse apenas seus
atos. Com a chegada da maquete de Sao Paulo, um dos jornais locais publicou
que o projeto da Rodoviaria fora feito em Sdo Paulo, sem nenhuma referéncia a
noés, os verdadeiros autores do projeto. Por parte do Governo, nenhum desmen-
tido fora feito. Nossa APA (Associacio dos Arquitetos de Mato Grosso), pelo
seu Presidente, arquiteto Anténio Carlos Céndia, fora publicado o desmentido
uma semana depois, no mesmo orgio de Imprensa; porém, o que ficou, ficou...
Para constar, guardo o jornal que publicou a noticia, bem como o desmentido da
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APA. Também, melindrado, Paulo Mendes da Rocha enviou-me uma carta, que
também a guardo. Depois disto, comecei a trabalhar no Plano de Urbanizagio do
Complexo do Terminal.

Atualmente, com muito desgosto, vejo as mutilagoes do projeto original.
Estio impedindo com uma lanchonete o espago livre para expansio futura do
sagudo frontal do Terminal. Essa dependéncia de comércio provocari outras
aderéncias nocivas ao projeto.

MAIS REALIZACOES MUNICIPAIS E ESTADUAIS

A Prefeitura continuou com suas obras importantes, como a Beira-Rio que
teve inicio nesse ano. Embora a pretensao fosse construir primeiro a outra, que
também defini pelo lado oposto, rio acima, néo aconteceu por causa do impedi-
mento caprichoso do proprietario da area, na Cidade Célula Santa Rosa, cujo
prolongamento da avenida margearia o riacho Ribeirio da Ponte, prosseguindo
Cuiaba abaixo até a Ponte Nova.

Nio menos importante foi a Av. Miguel Sutil, recebendo asfaltamento
também nesse ano, assim como as ruas do Bairro Duque de Caxias, pelo lado do
quartel do antigo 16° B.C, hoje, 44° BIMTz.

A Aw. Beira Rio, trecho entre as pontes Julio Miiller e Ponte Nova, também
entrava em obras, ¢ € duplicada a Av, Fernando Correia.

O governo do Estado executava o fechamento do canal da Prainha, depois
daigreja do Senhor dos Passos para o CPA.

Pelo Projeto CURA, executavam-se as obras dos bairros da regiio Norte:
Araés, Quilombo e Lixeira, pela PROPLASA.

Ainda como parte de meu plano, entrava para aprovagio pela Cimara
Municipal 0 novo Perimetro Urbano e Expansiao Urbana proposto por mim.,

Iniciava-se em Janeiro deste ano de 1978 a construgio dos viadutos da Aw.
CPA e de acesso ao Terminal Rodoviario.

Lamentavelmente, neste ano, vi mais demoli¢des no centro histérico;
desta vez eram os prédios antigos da esquina da Bario de Melgago com Rua
Campo Grande e esquina da Prainha com Av. Getdlio Vargas.

O Secretario de Servigos Publicos, hoje, Urbanos, anunciava-me que o
Cemitério que eu havia projetado para a Cidade Alta, que nio fora inaugurado, nio
mais teria esse destino, mas praga para feira. Pedia, entao, minha indicagio para
outro lugar. Indiquei-lhe o lado Sul e Leste da cidade e aconselhei-o a interdicio
daquele do Despraiado que diziam os moradores da regiio que quando chovia ali,
chegava a aparecer o caixao dos falecidos pela forga da enxurrada.

Construiam-se no Bairro Quilombo e Lixeira as pragas do Projeto CURA;
por enquanto, nao tinham nomes. De duas delas refiz o projeto, por nio se
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encaixarem na topografia da Rua Caio Pinheiro e da Rua Sio Sebastido.
Iniciava-se a construcio do Viaduto do “Pico do Amor”. Enquanto as obras
do Terminal Rodoviirio prosseguia, o seu sistema viario local também avangava
com seu trevo de acesso. O asfaltamento da Av. Gal. Melo, terminado com muito
defeito, estava em restauragao.

A PRODECAP, fundada pela Prefeitura para acelerar as defini¢oes das obras,
peiu-me para rever o projeto da Beira-Rio, no trecho de ligagdo do Beco Quente
(ja demolido) com o Bairro do Terceiro, também inexistente. A parte deste bairro
estava em execucio desde o Coxip6 pela firma Andrade Gutierrez. Ainda para a
PRODECAP, particularmente, estudei a urbanizagio de toda a regido do
Carumbé e Gumita,

Particularmente, projetei um loteamento junto da Cervejaria Cuiabana
(Brahma) que teria a denominagio de “Parque Residencial Universitirio”, e
também, do outro lado da cidade, o primeiro condominio horizontal “Lagoa
Dourada”. Também, o Jardim Carolina.

Ouvia dizer que ja tinham dado nome ao Terminal Rodovidrio de Cuiaba de
“Portal da Amazonia™; nio me agradou muito. Hoje, ela tem, com muita justica, o
nome do engenheiro Cassio Veiga de S4, meu particular e saudoso amigo.

Comecei a estudar o Projeto CURA para os bairros: Dom Aquino, Pogio e
Areio.

Para a chegada da Beira-Rio na Av. Fernando Correia, fiz o projeto de interse-
¢do, pois o DNER nio encontrava o enquadramento padrio para aprovar sua
execugao.

Projetei para 0 DERMAT o trecho da Av. Te. Cel. Duarte para unir a Av. do
CPA, hoje, Rubens de Mendonga, desde a Praga do Rosario.

A PRODECAP mandou fechar com cerca de arame varias areas proximas ao
nicleo CARUMBE; medida para tentar controlar as invasdes que se processavam
de modo assustador nesta Capital.

A MOVIMENTACAO URBANA

Observava-se que a cidade recebia muita gente de fora: mineiros, paulistas,
paranaenses, gatichos e goianos. Eram técnicos, firmas, empresas, etc. Muitas
lojas novas foram abertas, de materiais de construgio, muitas drogarias, imobilid-
rias ... A especulacio imobiliiria crescia, principalmente em Varzea Grande.
Grandc movimentacio num trinsito perigoso com os vinte mil veiculos na
cidade.

Os que chegavam construiam suas residéncias nos bairros, onde predo-
minavam o estilo de arcos em varandas e muito telhado aparente de telhas cera-
micas.
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Uma tnica empresa de 6nibus urbanos atendia a cidade, cujo nome era
“Nova Era”. Havia necessidade de outra, pois, havia muita gente em fila nos
pontos de paradas.

Preocupado com a memoria histérica, dei novo impulso a minha histéria de
Cuiabi “em quadrinhos”, para ser mais acessivel, buscando um dia termina-la. A
nova geragao de cuiabanos estava crescendo em grande proporgio. Assim, os
filhos dos imigrantes teriam onde conhecer a histéria do lugar onde nasceram.

A ciéncia evoluia rapidamente e aqui chegavam: micro computadores, toca-
fitas, video-tapes... Porém, a gasolina estava muito cara. Providenciava-se no pais a
combustio a dlcool de cana e de mandioca e Mato Grosso estava integrado nisso.

A populagio divertia-se com os programas de televisio, como as novelas:
O Astro, Te Contei, O sitio do Pica Pau Amarelo, Maria Maria, A viagem, Anjo
Mau, Pecado Capital, O Bom Baiano, Duas Vidas, O Profeta, etc. Outros progra-
mas como: Airton e Lolita, Planeta dos Homens, Os Trapalhées, Chacrinha, Silvio
Santos, Jornal de Verdade, Fantastico (Show da Vida), Chico City, Globo de Ouro,
Jornal Nacional e muitos filmes e desenhos.

FATOS TRISTES

No dia 10 de dezembro de 1979 foi inaugurado o Terminal Rodoviario de
Cuiaba. Foi muito festejado. Fui convidado a participar, inclusive do almoco com
as autoridades. Na placa descerrada naquele dia nio constava nome dos autores
do projeto; fato que muito me entristeceu, pois, conforme prometeu o
Governador Garcia Neto, que tivera seu Secretirio de Obras ali presente na
ocasiao, o entio Governador Eng, Frederico Campos, esperava sua atengio ami-
ga. Estaria ali, para minha satisfacdo pessoal, um marco da minha gratuita partici-
pacao como profissional da Arquitetura, autor que fui do projeto da obra tio
importante para minha cidade. Foi mais uma prova de que ninguém gosta do que é
feito por filho da terra. Apesar disso, o St. Governador dissera 12 mesmo para
mim, na presenca de minha esposa e outras pessoas amigas, que havia mandado
preparar “plaquinhas de prata” para os projetistas, porque as mereciam. Nem
mesmo isso nos fora entregue. E lamentivel! Creio também que o ex-governador
Garcia Neto mandara publicar na revista Manchete, nacionalmente conhecida,
uma reportagem sobre o Terminal, chamando-a de melhor da América do Sul,
porém, nenhuma referéncia fez a seus projetistas. Assim, vamos conhecendo os
chefes de governos que facilmente esquecem dos amigos.

Em Urbanismo projetei, particularmente, os loteamentos: “Bom Clima”
do Sr. Clévis Pompeu de Barros, “Rodovidria Parque” do Sr. Aquiles Tenuta e

“Parque Nova Esperanga” do Sr. Newton Rabelo de Castro, ampliando a Colénia
Pascoal Ramos.
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Voltando as construcoes do final de governo Rodrigues Palma: a Beira-Rio, no
Porto, nio fora concluida e nio obedeceram ao meu projeto, pois, construiram
uma s6 pista da Boca do Valo até 4 Ponte Jilio Miiller. Também, no Coxip6, nao
realizaram a intersecdo para entrar na ponte com curvas de raio igual a cingiienta
metros, como havia projetado; talvez, para nio desapropriarem uma casa. Porém,
anos depois o fizeram por causa dos acidentes ali ocorridos.

Ao finalizar a administragio Rodrigues Palma, volto meu pensamento a outra
administracio anterior, Vila Nova Torres. Ela deixou aquilo que Cuiaba tanto
precisava para seu guia, no preciso momento da sua ascensio, o PDLI. Ele seria a
fonte de onde os futuros projetos tiratiam a garantia de conseguir recursos de
6rgaos externos para suas realizagoes tao necessarias. Esse plano deixou, acima de
tudo, uma metodologia de trabalho, necessaria, principalmente, em relagio ao
cadastro fiscal, cujos defeitos foram corrigidos, gradativamente.

Estas observacdes, eu as fago porque senti no dia-a-dia os efeitos da implanta-
¢iio do plano. Confesso aquele entusiasmo que sentia como indicador ou planto-
nista, para os acertos de rumo para a cidade; o fornecedor de diretrizes a0s
secretarios. O Secretirio de Planejamento e Coordenagao daquela administracao
teve-me como Coordenador de “operagdes”, criando-me uma estrutura nova,
funciondrios habilitados, mobilidrios novos, etc. Gradativamente, meu
Departamento ou Coordenadoria crescia, constituindo um modelo de funcio-
namento, para orgulho meu. Ali estava um Sistema de Planejamento Urbano.
Atribuicoes, cronogramas, formularios, ficharios, etc., tudo pronto ¢ em ordem.
Neste ritmo, implantava-se nova filosofia de trabalho. Formava-se mesmo, a “Sala
de Operacdes”, onde as secretarias teriam informagcoes e dados atualizados para
formarem seus planos e, entio, fornecerem ao Prefeito um quadro geral ¢ com ele
pudesse formar seu Plano de Governo. Apos isso, 0 meu NPP (Nucleo de Planos
e Programas) estaria, constantemente, acompanhando o comportamento da
execucio frente  programagio fisica, conforme instrugoes do PDLI e com outras
atribuigbes previstas. Entretanto, dependia unicamente do novo Secretario de
Planejamento e Coordenagio o cumprimento daquela tarefa, que muito represen-
taria para uma administragio planejada.

Infelizmente, aquele meu entusiasmo de urbanista durou pouco, pois, na
Administracio Rodrigues Palma o PDLI nio brilhou tanto. Acredito que 0 novo
secretariado nio o estudara devidamente ¢, se o fez, nio o levara em consideragao
como merecia.

Algumas vezes tentei, indiretamente, mostrar a alguns secretarios que o
Coordenador do NPP estava ali para participar do vai-vém das atividades admi-
nistrativas e que o PDLI, certamente, tinha alguma coisa para dizer; afinal, ele
custou avultada quantia e merecia maior atengdo. As fichas de controle das
realizacoes nio agradavam os secretirios, que viam nisso a intromissao em suas
dreas. Percebi isso logo no inicio da implantagdo. Com muito pesar, narro estes
fatos. Embora isolado de minhas verdadeiras atribuicoes, ofereci a administragao
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Palma varios projetos, numa seqiiéncia de prioridades, principalmente, para
implantagdo do sistema vidrio, como destaquei em linhas anteriores. Muitas obras
foram realizadas nesta administracio e, tenho certeza, foram necessarias a cidade,
como o Projeto CURA do qual ja discorremos. Outras foram estudadas, mas nem
sel enumera-las, por nao ter participacao em seus custos e seus andamentos de
obras. Poderia té-las acompanhado em cronogramas, visitas, ajustes, reajustes,
controles de mapas, etc. Porém, nada disso aconteceu, pois, seria facil até para o
servico de relagdes publicas ou assessoria de imprensa da Prefeitura. Foi lamenta-
vel esse acontecimento,

Percebi, como técnico de contato com o publico, as consequiéncias advin-
das das reclamagoes dos municipes, quando feridos em alguma decepgio. A
desatengio a seus problemas, pequenos as vezes, vinha conduzi-los ao descrédito
e, 0 pior, levava-os a desconhecerem as leis ou posturas. O resultado aparecia logo;
clandestinos nas construcoes, as invasoes ... formavam as forgas invisiveis dos
grandes “problemas sociais”. E necessdrio deixar aqui um exemplo dessa rebeldia
de municipes: Um ex-vereador e ex-secretirio municipal, desiludido com a
informacio de ser impossivel a aprovagio de seu loteamento, por nao se enqua-
drar na lei, simplesmente, desafiou a Prefeitura. Disse que abriria as ruas e forgaria
um problema social quando, entio, ganharia aprovagao forgada. Ali estava um
exemplar da mentalidade em relagao ao Poder Municipal.

Embora houvesse um 6rgao para informagio prévia (Prévia Consulta)
quanto ao uso do solo, adensamento de areas programas, previstos no PDLI,
alguns “poderosos”, apoiados em autoridades politicas, desrespeitavam o plano
diretor, abrindo imperdodveis precedentes.

Outro fato relegado a segundo plano foi a nomenclatura oficial na maior
parte dos bairros em expansao da cidade. A Empresa Brasileira dos Correios
solicitava providéncias nesse sentido e nenhuma resposta para o problema fora
dado a ela. Existiam alguns apelidos populares que davam alguma orientagio para
enderegos. Loteamento velho, como o Vila Boa Esperanga tinha em planta nomes
que repetiam os do centro antigo da cidade, que traziam grande confusio ao
Correio. As administragdes antigas nio exigiam abertura de ruas na aprovagio
daqueles loteamentos, entdo constituiam sérios problemas. Ninguém encontrava
seu lote comprado e muito menos a Prefeitura, As questées aumentavam com o
progresso das construgoes residenciais e vinham as desagradaveis desapropria-
¢oes, por constatagiao de erros de implantacio das ruas ou de alinhamentos das
construgoes mais antigas. O NPP ¢ que recebia estes problemas. Diante desta
situagao, buscava-se compulsivamente atualizar o tracado das ruas pelas plantas
cadastrais acrofotogramétricas.

Dia apés dia, o meu NPP vinha se esvaziando de meios de informagdes
graficas. A cidade crescia e nossas plantas ficavam desatualizadas e desa-
creditadas.

Via Prefeitura com dificuldade na conservacio daquilo que realizava. Era
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il observar os bairros com suas obras novas perecendo por falta de conserva-
¢ao e limpeza. Esta situagio tendia a aumentar pelos bairros mais distantes, onde
se realizavam obras de pavimentacio e dreas de lazer.

A Secretaria de Servicos Publicos, hoje, Urbanos, na minha opiniao, necessita
de nova filosofia de trabalho, algo que dinamizasse sua atuagio, pois, suas atribui-
¢oes sio grandes demais. Praticamente, ela responde pela aprcsentagao da cidade.
Ela € que responde para aqueles que nos visitam se a cidade tem ou nao um bom
Prefeito.

Aproximando a entrada da nova administragdo municipal, ndo preparei a
costumeira carta a qual colocava meu cargo a disposi¢io. Deixei a Prefeitura em
definitivo, sem mesmo esperar a posse do novo Prefeito, o colega Gustavo
Arruda, porque fui contratado pela Universidade Federal, onde ja era professor
fundador, passando a ser também um de seus técnicos na SEGEPLAN, 6rgao de
planejamento daquela instituicao.

Hoje, observo, a distancia, que tentaram buscar um rumo para a cidade. Porém,
apenas técnicos e mais técnicos; siglas novas aprovadas e mais leis, enquanto nossa
Capital vai se arrastando como pode, com os problemas e solugoes constantes,

Como primeiro arquiteto nascido em Cuiabd a exercer sua profissio na
Prefeitura Municipal, cumpri aquele grande desejo meu, arrastado desde os
bancos universitirios, quando imaginava fazer alguma coisa pela minha cidade
natal. Realizei a grande experiéncia da minha vida e sinto-me com o dever cumpri-
do. Outros filhos da terra viriam para fazer também sua parte; fiz o que me
deixaram fazer.
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ANEXO -1

RUAS CALCADAS COM PARALELEPIPEDOS -1973

(ANTES DO ASFALTAMENTO)

LARGURA COMPRIMENTO AREA

Rua 13 de Junho 7 1 266 8.862
Rua Joaquim Murtinho 7 1 600 11.200
Rua Barao de Melgaco 9 1120 10.080
Rua Comte, Costa 9 590 5.310
Rua Batista das Neves 7 20 630
Rua Mal Deodoro 7 70 490
Av. Dom Aquino 7 555 3,885
Rua Anténio Maria 5 240 1.200
Rua Pedro Celestino 7 490 3.430
Rua Ricardo Franco 5 340 1.700
Rua Governador Rondon 5 290 1.450
Rua Galdino Pimentel 5 220 1.100
Rua 7 de Setembro 4 140 560
Rua 27 de Dezembro 4 120 480
Rua Anténio Jodo 5 390 1.950
Trav. 21 de Abril 6 90 540
Rua 12 de Outubro T 80 560
Rua Voluntirios da Patria 7 320 3.240
Rua Campo Grande 5 460 2.300
Rua Cindido Mariano 6 930 5.580
Av. Getilio Vargas 12 470 5.640
Rua 24 de Outubro 6 480 2.880
Rua Jodo Dias 7 430 2.910
Trav. Ipiranga i 140 980
Trav. Da Justica 7 250 1.750
Ruas Sf NOME (na antiga Praga M. Cabral) 7 200 1.400
Rua Sido Joaquim 7 210 1.470
Rua Sen. Metelo 9 480 3.82
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- ANEXO -2

LOTEAMENTOS EXISTENTES ATE 1973

(AREA TOTAL 85.397m2)

Bairro Jardim Petropolis - Cia Mato-grossense de Habitagio
Propriedade Lino Rodrigues Alves
Residencial Bairro Caxias - Imobilidria Casa Prépria
Jardim Sta. Terezinha - Imobiliiria Centro Oeste Ltda.
Jardim Paraiso - Regina Macedo Gongalves
Bairro El Dourado - Imobiliaria Progresso de Cuiaba Lida.
Bairro Calixto de Arruda - Calixto de Arruda
Jardim Vicentina - Mario Kudse
9 Jardim Bela Vista - Francisco Paes de Barros
10 Bairro Lavapés - Avelino Tavares
11 N. S. Mie dos Homens
12 Parque Residencial Senhor dos Passos - Concil
13 Vila Sdo Jodo - Jodo Sabino de Souza e s/ esposa
14 Chacara Guanandi - Arlindo Bergamim
15 Vila Balnedrio - Séo Jodo
16 Bairro Quilombo
17 Rua L (do Bairro do Bandeirante) - José Alves Ribeiro
18 Bairro Mangueiral - Jovanir da Mota Oliveira
19 Jardim Shangri-ld - Jodo Cunha e outros
R 20 Bairro dos Bandeirantes
21 Jardim Leblon - Alto Guaporé Ltda.
| 22 Bairro Sio Benedito
23 Bairro Senhor dos Passos - Comércio Imobiliario Rio Preto Ltda.
24 Jardim Nossa Senhora Aparecida - Tomis de Aquino
25 Bosque da Saude
26 Jardim Aclimagio
27 Bairro Vista Alegre - Rodrigo de Lara Pinto
28 Bairro Paulista - Zara da Cunha Esteves e outros
29 Bosque da Saude

Q00 ~1 o b B =

30 Bairro Praeiro
31 Vila Pacheco - Alice Pacheco Pinto Barbosa
32 Sdo Jodo - Indcio Franca Fonseca

33 Abdala Mansur
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