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RESUMO: O presente trabalho tem por objeto as fungoes sociais do Sitio
Arquitetonico da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil na Vila de Santo
Antdnio, hoje Campo Grande, MS. Descreve historicamente a importin-
cia desse Sitio Arquitetonico, desde a chegada da NOB, em 1914, até sua
decadéncia. Avalia, também, as transformag6es ocorridas, as funcoes sociais
desempenhadas por ele, o processo de tombamento da drea e de que forma
estd sendo tratado. No passado, ele foi expressao do dominio da NOB, que
centralizou e polarizou o desenvolvimento da cidade, enquanto suas unidades
arquitetdnicas, no presente, sao restauradas e refuncionalizadas para servir
a projetos predominantemente da 4rea cultural.
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ABSTRACT: The present work has as object the social functions of the
Site Architectural railroad northwest of Brazil in the Village of St. Anthony
today Campo Grande, MS. Describes the importance of this historical
site architecture, since the arrival of NOB in 1914, until its decay. It also
evaluates the changes occurred, the social functions performed by him,
the process of declaring the area and how it is being treated. In the past, it
was the expression domain of the NOB, which centralized and polarized
the city’s development, while its architectural units, at present, are restored
and new functionalising projects predominantly to serve the cultural area.

Keywords: Urban Development. Railroad. Architectural heritage. New

functions.

Este trabalho destaca a influéncia da Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil — EFNOB para a histéria, formagao e economia da cidade de
Campo Grande, antes Vila de Santo Anténio, localizada no sul do an-
tigo Mato Grosso. Essa importincia se explica devido ao fato de, antes
de 1914, ano de chegada da NOB, os habitantes perceberem a regido
como uma 4rea isolada e abandonada pelas instincias governamentais.

As pessoas que habitavam Campo Grande, na época, tinham
ligacoes de amizade ou de parentesco. Inexistia a presenga do gover-
no, pois o contato com a capital era restrito, inclusive pela auséncia
de liderangas ativas. A Regiao sentia-se abandonada, sem disciplina,
sem conforto, inteiramente balda dos mais elementares recursos
(MACHADO, 2008).

A instalacio da NOB, em 1914, transformou a Vila de Santo
Antdnio, trouxe novas ideias e novas necessidades, mudou as rela-
¢oes dos homens que aqui viviam. A populagio cresceu, o comércio
expandiu e sua importincia econémica e politica comegou a tomar
vulto em todo o estado.

A criagao de novos nucleos populacionais, 8 margem dos trilhos da
Noroeste, e a espantosa rapidez com que se povoavam, constitui, para
Fernando de Azevedo (1950), um dos mais interessantes fendmenos
provocados pela construgao da estrada.

Os trilhos da Noroeste do Brasil transformaram profundamente
a estrutura econdémica de Mato Grosso, colocando por terra a hege-
monia das casas comerciais dos portos. Com a NOB, Campo Grande
passou a assumir a fungao de grande entreposto comercial do Estado.

A chegada dos trilhos na Vila de Santo Anténio trouxe a ideia
do progresso. Evoluiram suas relagoes econdmicas, ultrapassando os
acanhados limites dominantes, até entio, no pastoreio, na agricultura,
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no comércio e ensejando condigoes para que a regido se iniciasse na
inddstria.

Campo Grande se tornou cidade. Ela reproduziu a mesma trajet6-
ria histérica de outras cidades. Surgiram necessidades de administra-
a0, de policia, de cobranga dos impostos, em suma, da organiza¢io
que envolve a coletividade e, portanto, da politica em geral.

A chegada do progresso e o contato com outros Estados mais
desenvolvidos, modificou o pensamento e as relagdes sociais locais.
Os imigrantes, os profissionais liberais, o comércio e os servigos
concentrados na cidade atrairam cada vez mais investimentos para o
setor de destaque local, a pecudria. Através da cria¢io de gado bovino
e dos interesses gerados pelo capital monopolista, a produgio passou
a atender a demanda do setor industrial do estado de Sao Paulo.

O tragado da ferrovia atendeu interesses politicos e econdmicos.
O sul de Mato Grosso, préximo da regido sudeste do pais, nesse
momento, era mais favordvel a um futuro desenvolvimento que o
norte de Mato Grosso e a regido vizinha a Bolivia. O periodo dureo
dos investimentos na ferrovia acompanhou o auge do café. Exportada
em grandes quantidades, os lucros propiciados por essa mercadoria
permitiram cobrir os déficits do trecho mato-grossense da NOB,
decorrentes de sua grande extensio e baixo lucro por transportar o
gado em pé para Sao Paulo.

Por nao cobrir seus custos, apds a queda do café, durante as décadas
de 50 e 60, a ferrovia ji se encontrava em processo de decadéncia,
que se intensificou com o incentivo do governo 4 abertura de estradas
de rodagem.

A PRODUCAO E INFLUENCIA DO SITIO
ARQUITETONICO NO DESENVOLVIMENTO DA
CIDADE E SEU PROCESSO DE DECADENCIA

No dia 28 de maio de 1914, os trilhos que partiram de Porto Es-
peranga atingiram a Vila de Campo Grande. Junto com eles chegaram
trabalhadores em grande quantidade. A Estrada de Ferro Noroeste
do Brasil teve sua inauguracio oficial na vila no dia 14 de outubro
de 1914. A chegada dos trilhos trouxe novos paridmetros sociais. A
influéncia foi tao grande que, em 1918, a vila foi elevada a cidade,
confirmando a chegada do progresso.

Para se ter uma ideia do estdgio de desenvolvimento em que Cam-
po Grande se encontrava, antes da chegada da ferrovia, imagens sao
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esclarecedoras. Ao comparar as fotos dos grandes centros econdmicos
da época, verifica-se o quanto eram precdrias as infraestruturas locais
e escasso o povoamento. E notdvel a diferenca no fluxo de pessoas nas
ruas e no perfil da arquitetura, tanto na propor¢ao das obras quanto
nos materiais e acabamentos utilizados.

As ferrovias no Brasil representavam a proje¢io de um futuro
promissor, a ideia de integragdo nacional e zelo pelas terras do pafs,
pelas suas fronteiras. O ideal da reptblica era modernizar o pais e
alcancar o nivel de desenvolvimento de paises europeus. A partir de
1889, a Republica Velha abraca a ideia de industrializagao do Pais.
O comando politico da burguesia agriria do periodo era constituido
por mineiros, paulistas e cariocas. Nesse momento, o Brasil era grande
exportador de café e a inddstria teve relativo crescimento.

O estado de Sao Paulo, no periodo, j4 possuia um grande destaque
econdmico, por conta do investimento no café. O Brasil era dono de
oito pés de cafés, a cada dez pés mundiais. Ganhou hegemonia na
exportacao desse produto, que se estendeu até a grande crise de 1929,
apds a quebra da bolsa de Nova lorque.

Até esse momento, Mato Grosso criava o gado e vendia a produgio
para frigorificos de Sao Paulo. Nesse Estado, a carne e o couro eram
beneficiados e comercializados com maior lucro ou valor agregado.

Com a NOB, as terras ao sul do estado valorizaram e o dinamismo
com que se formaram cidades ao longo do trilho foi notério. Essa
ferrovia resultara de uma estratégia geopolitica conduzida pelo Estado,
que realizava a integra¢io econdmica de sua regido de influéncia com
o polo Sao Paulo-Santos. Nesse periodo, a burguesia paulista assumiu
o controle da economia nacional, estabeleceu lacos comerciais com
diversos territdrios brasileiros e, por consequéncia, acabou determi-
nando a divisao regional de trabalho no pais.

A chegada dos trilhos 2 comarca de Campo Grande, em 1914, fez
muita coisa mudar. Segundo um cronista, “a 14 de outubro (...) teve
lugar a inauguracio oficial da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil,
datando da sua chegada o extraordindrio desenvolvimento, o verti-
ginoso progresso da localidade”. (CONGRO, 2003). A vila passou a
servir de ligagao entre duas pontas do mercado no pais: o estado de
Sao Paulo e o Porto de Corumbd. O fluxo de pessoas, que comegou
a acontecer por conta da estacio local, era muito grande. A vila rece-
beu povos de origens e culturas diversas, de forma muito acelerada.
Passou a conhecer novas tecnologias, mercadorias finas, trazidas por
mascates e novos comerciantes. Com o aumento do movimento local
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e o transito de pessoas, a vila passou a ter a preocupagao de organizar
seu espaco urbano. Esse desenvolvimento desencadeou, em 1918, a
elevagio de vila de Campo Grande a municipio.

A cidade comegou a se organizar e novas ruas surgiram ao redor
da ferrovia. A chegada do trem na gare criou um ponto de encontro.
As pessoas passaram a se reunir nas proximidades da ferrovia para
passar o dia e conversar. Percebendo o movimento no local, muitos
comerciantes se mudaram para as proximidades, sobretudo na Rua
14 de Julho.

No final da década de 10, a cidade j4 possuia algumas construgoes
de alvenaria de tijolos e telhas de barro. A primeira casa foi construida
na Rua Velha, hoje 26 de Agosto. Com a Estrada de Ferro chega-
ram migrantes portugueses, espanhéis, drabes, italianos, japoneses
e paraguaios. Os drabes deram origem a casas comerciais. Japoneses
plantaram hortas. A musica e a culindria que se tornou comum na
regido estao associadas a esses migrantes. Entre eles havia construtores,
o que possibilitou a mudancga da paisagem urbana da cidade. As casas
comegaram a ostentar tragos de arquitetura cldssica e novas técnicas
construtivas.

Viver préximo das instalagoes da ferrovia tornava-se traco de
distin¢io para as pessoas ai estabelecidas. A Rua 14 se tornou a rua
principal para o comércio e para o trifego de carros de praga que
atendiam aos viajantes recém-chegados. Todas as caracteristicas de
uma urbe e seus setores comecaram a ser delimitados de forma bem
precisa nesse periodo.

O coracio da cidade, entao, era o Sitio da Estrada de Ferro Noro-
este do Brasil. Ao redor do corredor da estacao ferrovidria, das casas
de funciondrios e de respeitosos engenheiros da ferrovia, a cidade
orbitava. Com a instalagdo, em seguida, de dois bancos, incluindo
o Banco do Brasil, comegou uma fase de transi¢ao, quando as casas
comerciais passaram a perder seu dominio financeiro da regiio.

A passagem do século XIX para o século XX testemunhou a “vi-
ragem do velho capitalismo para o novo”, a transigao “da dominagao
do capital em geral para a dominagao do capital financeiro. Em ou-
tros termos, a livre concorréncia, que na sua realizacio levou a uma
progressiva concentragao do capital, foi, ela prépria, superada numa
determinada etapa da evolugao histérica desse processo de concentra-
a0 ao ser gerado o monopdlio. Dessa forma, o capitalismo atingiu

sua “fase superior”, o imperialismo (ALVES, 1984).
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Nessa nova etapa, os bancos passaram a exercer uma nova fungao.
Jd nao eram meros intermedidrios nos pagamentos, pois a concentragio
bancdria havia permitido que dispusessem de somas gigantescas de capi-
tal e que aumentasse signiﬁcativamente seu movimento. Liberaram-se,
dessa forma, para novas modalidades de operacoes, passando a encarnar
nao mais o capital bancdrio, mas sim o capital financeiro.

Com a queda do poder das casas comerciais e o desenvolvimento
da cidade de Campo Grande por conta da chegada da Estrada de
Ferro Noroeste do Brasil, a cidade de Corumbd sofreu um progressivo
processo de decadéncia.

O periodo em questdo compreende, inclusive, a primeira guerra
mundial, que, apesar de causar uma grande crise nos paises envolvidos
no conflito, deu a Mato Grosso a possibilidade de exportar charque,
couro e erva-mate.

Ainda em 1920, Campo Grande passou a ter planejamento. O
Estado j4 era detentor do quarto maior rebanho bovino do pais. Com
o promissor progresso, a cidade planeja seu primeiro bairro e passa a
pensar o seu crescimento e suas proje¢des urbanisticas.

Suas edificagbes comegaram a seguir alguns padroes da época e
fazer uso, na arquitetura, dos estilos ecléticos e art decd. Surgiram
hotéis, cinemas, edificios. Nos relatérios levantados por Cimé, foi
encontrada anota¢io de Ubaldo de Medeiros, que dizia: “De um
modo geral, verifica-se grande surto de progresso na zona servida pela
estrada, especialmente no trecho mato-grossense.” (R56, 1957, p. 4
apud QUEIROZ, 1999).

Durante o periodo de 1930 a 1945, Getdlio Vargas criou um
movimento que incentivava a ocupagio do Centro-Oeste e levou o
nome de Marcha para o Oeste. A inten¢io era preencher os vazios
demograficos. Foi incentivada a migracio de excedentes populacionais
de outras regioes, que serviam de forca de trabalho para aumentar o
fornecimento de matérias-primas direcionadas as inddstrias que se
implantavam na regiao Sudeste. Os principais estados que serviram
dessa politica foram Goids, Parand e Mato Grosso, todos encarregados
da producio de alimentos.

No mesmo periodo, final da década de 30, Campo Grande sé
dispunha do bairro Amambai, criado na década de 20, e o Cascudo,
criado posteriormente. Por essa época, o engenheiro Saturnino de
Brito foi chamado para fazer o plano de uso do solo da cidade. O
mapa ilustra como a cidade se distribuiu, com dreas de comércio,
prestacio de servicos e dreas residenciais.
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Seu tracado em xadrez, tendo sua organizacio inicialmente com
as costas voltadas para os rios, foi uma solu¢ao muito presente em
todas as colénias de descendéncia portuguesa. Privilegiando o aspecto
urbano, a 4rea natural das margens dos rios e os préprios rios eram
vistos como locais para dejetos.

As manchas do mapa se dividem em ocupagido 1 e ocupagio 2 e
correspondem a etapas de ocupagio do espaco. A ocupagio 1 foi a par-
te onde se instalaram os primeiros moradores e onde se concentravam
todas as atividades da Vila, antes da chegada da ferrovia. A ocupacio
2 veio a posteriori, com a chegada da ferrovia. Todas as atividades
econOmicas da cidade se deslocaram para as proximidades da estagao.

O movimento que anteriormente acontecia nas Ruas 26de Agosto
e 7 de Setembro, rumou para o norte, fixando-se na Av. Calégeras. Ela
passou a sediar as pensoes. Nela também se encontravam carros para
traslados dos recém-chegados a Campo Grande. A Rua 14 concen-
trou a drea de comércio e cafés. A maior parte dos estabelecimentos
comerciais era pertencente a emigrantes que aqui se fixaram apds a
chegada do trem. Construfam suas casas comerciais no térreo e, em
um piso superior, suas residéncias.

A drea coberta por uma mancha verde era dominada por hortas.
Foi ocupada por emigrantes japoneses. Eles vinham com um grande
ndmero de familiares e acabaram se dedicando ao plantio de hortalicas.
Essa atividade econdmica foi providencial, pois atendeu a demanda
por alimentos de moradores, cujo contingente aumentara considera-
velmente apds a chegada da NOB.

A mancha em cinza escuro, denominada 4rea militar, foi onde se
instalou o exército na década de 20, parte, portanto, da ocupagio 2.
Para atender as familias desses militares, foi criado o primeiro bairro
residencial de Campo Grande, o bairro Amambai. Era um local
distante da drea central da cidade, mas préximo do local de trabalho
dos seus moradores. Nao havia nenhum planejamento de convivio ou
lazer. O bairro nao foi criado dentro do ideal modernista das cidades
da pés-revolugao industrial.

O bairro Cascudo foi o segundo projetado e ficou ao Norte do
mapeamento, ladeando a Estagao Ferrovidria. Foi um bairro criado
para abrigar trabalhadores. Nele se instalaram prestadores de servigos,
operdrios de olaria, barbeiros, sapateiros, agougueiros e ferreiros, que
também residiam no mesmo local em que trabalhavam. O bairro
sediou, igualmente, a Santa Casa e o Colégio Dom Bosco.
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A grande mancha em cinza claro corresponde ao local onde se
instalaram os profissionais liberais, médicos e advogados. As grandes
casas dos fazendeiros da regiao também ocuparam essa drea. Era a
drea nobre da cidade. Seus residentes eram pessoas de elevado poder
aquisitivo. A drea contava com duas pragas e também com um clube,
onde aconteciam todas as festas e reunioes. O Radio Clube, de acesso
restrito a esse publico, foi o ponto de encontro e recrea¢io das familias
que residiam nas proximidades.

A Estacao Ferrovidria teve muitas de suas casas construidas nesse
mesmo periodo. Outra parte delas, a mais antiga, acabou sendo refeita,
pois as primeiras instalagdes nao eram de alvenaria. E possivel, através
de arquivos do IPHAN, identificar os moradores e as diferencas dos
materiais empregados na sua construgio. Dentro do Sitio da Ferrovia,
0s espagos, as casas e suas ornamentagoes se adequavam aos cargos
que os residentes exerciam dentro da hierarquia ferrovidria.

A ferrovia era lucrativa no trecho paulista, mas, no trecho mato-
-grossense, frequentemente, fechava seu or¢amento com débitos. No
estado de Sao Paulo, a ferrovia teve como principal fonte de lucro o
transporte de café. O carregamento de grios nos vagoes era proveitoso,
esgotando toda sua capacidade. Com a crise do café, a ferrovia deixou
de sanar os frequentes déficits anuais do trecho sul mato-grossense.

Dessa forma, era muito importante que os locais onde a ferrovia
estivesse instalada conseguissem gerar lucros que cobrissem os gastos
da ferrovia. Mas nem todos os povoados tinham esse potencial, prin-
cipalmente no sul de Mato Grosso.

Campo Grande, por seu lado, se expandia cada vez mais e gran-
des criadores de gado acabaram se estabelecendo na cidade, onde
construiam suas casas e acomodavam suas familias. O transporte de
gado, em Mato Grosso, era feito em grande parte para Minas Gerais
e Sao Paulo. Mesmo com a chegada da ferrovia, as boiadas ainda eram
levadas para esses centros por meio de comitivas. Os vagoes para o
transporte de gado eram poucos e o fato de o boi ser levado em pé
gerava espago ocioso.

A ferrovia facilitou o transporte de gado, principalmente nas épo-
cas de chuva, pois as estradas tornavam-se pouco propicias ao trafego.
Mas hd virios registros de que era exigua a quantidade de vagoes em
relagiao a4 demanda.

Até a década de 50, a cidade de Campo Grande nao tinha as ruas
pavimentadas. Apenas as proximidades da Estagao eram cobertas por
paralelepipedos. A implantagao da Base Aérea ocorreu nesse mesmo
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periodo. Logo depois, para atender essa regido, foi construido mais
um bairro, Vila Alba. A regiao leste concentrava sua vida econémica
da cidade. Nela ocorriam as transagbes comerciais e a contratacio de
servicos. Ao norte, a prefeitura criou loteamentos, paulatinamente,
para atender a demanda gerada pelo crescimento da cidade.

A época, a divisa do plano econémico de JK, “50 anos em 57,
tornou-se lugar comum. Seu governo investiu no desenvolvimento
de industrias no pais, acelerou a economia e atingiu as regioes mais
distantes. Com a expansao das rodovias, atraiu grandes industrias
como a Volkswagen, Ford e General Motors. Abriu a economia bra-
sileira para o capital estrangeiro, construiu rodovias transregionais,
incentivou o povoamento do Brasil Central, edificou Brasilia em
tempo recorde, mas acabou deixando o pais com uma grande divida
externa. Em nome da estratégia de atrair investimentos e gerar em-
pregos, as ferrovias, que tiveram tanta importincia no ciclo do café,
foram sucateadas e desprezadas em favor das rodovias.

Nos anos de 1970, enquanto o Pais passava a ser cortado por estra-
das de rodagem, a rodovidria local comegou a ser construida. Campo
Grande passava a ter o fluxo das viagens dividido entre as estagoes
ferroviaria e rodovidria. O acesso ao Pantanal continuava restrito a
ferrovia. Neste periodo, a cidade atingiu uma populagao de 131.110
habitantes e o crescimento dobrava a cada década.

Em 1995, aconteceu o tltimo translado de passageiros pela NOB
e, assim, extinguiram-se os trens de passageiros. No mesmo ano, o
prefeito Juvéncio Cesar da Fonseca moveu a¢io para a preservagao do
sitio da NOB, postulando sua condi¢io de patriménio histérico. Em
13 de maio de 1996, foi publicada no Didrio Oficial a Lei n°® 3.249,
que tratava do tombamento do sitio histérico da Vila Noroeste.

Com a privatiza¢io das empresas estatais, no ano de 1996, a Fer-
rovia Novoeste S.A arremata a ferrovia. A partir deste momento, o
que jd estava abandonado e sucateado, s6 piorou. Muitos funciondrios
foram demitidos, outros coletivamente se demitiram. A maioria das
casas do sitio foi a leildo. Parte delas foi comprada pelos préprios
ferrovidrios e outras por particulares .

O PLANURSB, foi o 6rgao que a prefeitura designou, a partir deste
momento, para a realizacdo da proposta de revitalizacio da 4drea. A
medida de retirada dos trilhos e limpeza da drea, j4 valorizaria a regiao
do centro velho, que, pelo descaso, estava hd anos em decadéncia e
marginalizada.

Desde 2001, quando o sitio arquitetonico da NOB jd estava
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tombado pelo governo federal, os moradores, antigos ferrovidrios ou
descendentes dos mesmos, em conjunto com a Cimara de Vereadores,
reivindicaram que, qualquer proposta que viesse a ser feita para aquela,
fosse, previamente, discutida com os ferrovidrios que continuavam a
morar no sitio e os demais residentes.

Em entrevista com um morador e ex-ferrovidrio, porta-voz dos
moradores, ele afirma que sdo 135 as casas tombadas e que grande
parte delas pertence a pessoas que participaram de alguma maneira
da Ferrovia. Sao ex-funciondrios, vitvas, filhos de pessoas que traba-
lharam na NOB, pessoas que tiveram alguma ligagdo com o espago,
a época, de funcionamento da NOB. O restante dos moradores sio
denominados por eles como “particulares”. No seu entendimento,
s40 pessoas estranhas, que compraram suas casas em leildo, mas nao
participaram da vida da Ferrovia, nem do cotidiano daquele espaco.

E bastante forte, nesses moradores, o saudosismo com relacio ao
passado da Ferrovia. H4 uma espécie de ressentimento entre alguns
deles a respeito do processo de decadéncia pelo qual a Vila passou.
Ver o espago sem uso, marginalizado, foi um impacto muito grande
para eles. Em levantamento de campo o Entrevistado 2 disse:

O povo diz que a Ferrovia td no meio da cidade, mas é a cidade que
td no meio da Ferrovia.

Isso nada mais é do que reflexo de um sentimento de exclusao,
cultivado por eles, depois de a cidade ter o seu desenvolvimento des-
vinculado da ferrovia. O centro antigo entrou em decadéncia, mas,
no presente, tenta se renovar e busca realizar novas fungées sociais.

A Ferrovia foi, por um bom tempo, a grande atragio da cidade e,
com ela, toda a 4rea central, na qual despontava a Rua 14 de Julho e
arredores, destinados ao comércio e ao footing de domingo.

Ap6s a chegada dos shoppings, a cidade assistiu 2 marginalizagao de
sua drea central. O espago ficou descuidado, o que incluiu o Sitio da
Ferrovia e a antiga Rodovidria, hoje desativada. Os espagos possuem
uma vida util dentro da cidade capitalista, ou seja, conforme mudam
os interesses econdmicos, muda-se o foco. As mudangas em Campo
Grande, por exemplo, mesmo com a construgio de virios parques,
transformaram os shoppings centers em locais privilegiados de lazer.

Em 20006, a primeira iniciativa efetiva de restaura¢io do sitio da
NOB veio do Ministério do Turismo, que participou com R$500 mil
reais. A FUNDAC (Fundagao Municipal da Cultura) acompanhou

o restauro de dois iméveis. Um deles, a antiga casa do chefe da esta-
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a0, que faz parte da Esplanada Ferrovidria, na esquina da Avenida
Mato Grosso com a Avenida Calégeras. Hoje, estao instalados nestes
iméveis o Gabinete do Prefeito e o Instituto Histérico e Geogréfico
de Mato Grosso do Sul.

O restauro das casas principais e do Armazém Cultural ji fez
uma grande diferenga no espago do sitio. A iluminagio, a limpeza
dos prédios e os novos usos vao afastando gradativamente o esque-
cimento e a marginalizacio em que se encontrava. Porém, ainda se
encontram vdrias casas na Vila que precisam de reforma, algumas até
suportadas por escoras. Os forros ¢ madeiramento de telhados pre-
cisam de atenco, pois estao desmontando. Mas, muitos moradores
desconhecem as normas para restauro, outros no possuem renda para
fazer o investimento e uma grande parte desconhece as possibilidades
de financiamento que podem ser feitos para realizar a restauragio.

O Sitio da Ferrovia foi incluido no programa Reviva Centro,
que ¢é responsdvel pela revitalizagdo do centro antigo da cidade e
outras areas, como o Museu José Antdnio Pereira, a Comunidade
Quilombola Tia Eva e a Escola Estadual Maria Constanca de Barros
Machado. Dentro da proposta realizada pela PLANURB, a 4rea da
Esplanada Ferrovidria se tornaria uma 4rea de Lazer Cultural. Uma
parte seria reservada para um museu histérico, que exporia antigos
objetos da ferrovia, e, ao longo de todo o espaco do Sitio, parques,
pragas, dreas de esporte e de cultura para a populagio da regiao, que
é carente desse tipo de lazer.

A Prefeitura Municipal de Campo Grande, na sequéncia, implan-
tou o projeto Parque Esplanada. Foi produzido em conjunto com o
PLANURB. A proposta foi discutida em dezembro de 2010 e nela
estd explicitada a importincia da participagao maci¢a dos moradores
do Sitio para definir as solugoes de refuncionalizagio da 4rea e buscar
formas de captagio de recursos que possibilitem, também, a recupe-
racio das casas do entorno da Esplanada Ferrovidria.

O pressuposto para essa iniciativa era o de que a restauragio do
bem tombado, sendo de interesse coletivo, exige acompanhamento
e controle da sociedade. Momentaneamente, este projeto estid no
plano da concepgao. O que se espera é que a préxima administracio
municipal, empossada no inicio de 2013, o coloque em execugao.

Por muito tempo, o Sitio sofreu com a agio do tempo e da de-
gradacio humana. Lentamente tem sido reinserido no cotidiano da
cidade, comegando pela instala¢io da Feira Central, que hoje estd fun-
cionando dentro do sitio e é intensamente visitada todas as semanas.
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O Sitio da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil foi tombado como
Patrimonio Histérico e o IPHAN determinou que todas as proprie-
dades nele contidas devem ser preservadas e manter o mesmo estilo
original anterior ao periodo de 2009.

Ao comparar a situagao patrimonial do Sitio da NOB de Campo
Grande com o Sitio da NOB de Bauru, se verificou que a manutengio
dos prédios estd bastante parecida. Por serem projetos construidos
na mesma época, com estilos e até mesmo plantas semelhantes, fica
muito mais fécil realizar tal comparativo. As construgdes do Sitio em
Campo Grande, apesar de precisarem de manutengio, conseguem
manter o projeto original com poucas alteracoes. J4 as de Bauru so-
freram algumas descaracterizagdes mais profundas.

Durante o levantamento de campo, ao dialogar com os moradores
que trabalharam na ferrovia, ficou muito evidente a existéncia de um
patrimonio imaterial naquele espaco, pois os ferrovidrios criaram seus
préprios costumes, hdbitos, vocabuldrio, que, com o fim da ferrovia,
talvez nao passem a préxima geracio e desaparegam com o passar do
tempo.

Os costumes e a organizag¢ao social diferenciavam os ferrovidrios
do restante da cidade tanto nos hibitos como no linguajar. “[...]
pois se compde de um territério delimitado, com cultura prépria,
incluindo particularidades na linguagem coloquial: termos, palavras
que sdo usadas na vida didria, distinguindo esta comunidade ferrovid-
ria dos demais habitantes da cidade. Faz parte da cultura ferrovidria.”
(GRECO, 2011, p. 17).

Sem duvida, os ferrovidrios fizeram parte da histéria da cidade e é
imprescindivel que o patriménio ao qual estao associados seja expres-
sao da meméria de todos os campo-grandenses. Isso contribuird para
manter vivo o espago urbano. Nio existe a possibilidade de retrocesso
como querem alguns saudosistas. As mudancas rdpidas que acontecem
no mundo moderno nio guiam para a volta do funcionamento da
Ferrovia. E preciso entender a histéria e valorizar o patriménio, dando
a ele vida nova, sem descaracterizi-lo. Para isso é necessirio que a po-
pulacio local participe, busque a melhoria e valorizagao de seus bens
e que os descendentes também se adaptem sem perder sua meméria.

A cidade moderna ¢ fruto do capital que, ap6s a Revolugao In-
dustrial, atraiu grande fluxo de pessoas. Esse crescimento alterou a
maneira de entender a urbes. O urbanismo nao pode mais se preocupar
s6 com o belo, precisa entender as transformagdes na estrutura social,
econdmica e humana.
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O Sitio Arquiteténico da NOB se tornou Patriménio Municipal
assim que foi privatizado e esta reinvindicac¢io partiu da uniio de
moradores e simpatizantes da causa. Se este fato nio tivesse ocorrido
de imediato, em 1996, talvez aconteceria o risco de demolicao de suas
unidades, para atender interesses de empresas privadas. As leis que
regem o patrimo6nio nacional sao claras e guardam aquele espago como
bem da sociedade. Hoje estd estabelecido como Patrimoénio Histérico
nas trés esferas, Municipal, Estadual e Federal. E de responsabilidade
do IPHAN realizar fiscalizagbes periédicas no espago e propostas de
restauro, em conjunto com os érgaos competentes de planejamento
urbano do municipio, para manter o patrimdnio vivo e original.

Quando uma obra arquitetonica deixa de servir para o uso do
homem, ela perde a sua principal razdo de ser e vai sendo consumida
pelo tempo. As paredes, que antes tremiam ao silvo das locomotivas,
nao escutam mais nada além de um murmurinho de buzinas ao longe;
estdo a espera de novas histérias. O espaco, ao ser sentido, conta para
que veio, sem precisar falar uma palavra. Isso acontece quando pisamos
nos paralelepipedos daquelas ruas, quando avistamos aquelas casas.

As politicas pablicas para o desenvolvimento da cidade deveriam
ser discutidas levando em conta as questdes sociais, ambientais e
urbanisticas. Todas as mazelas dentro do espago urbano, em grande
parte, sao consequéncia de a¢oes inadequadas, mal resolvidas. Isso se
refere tanto aos vazios urbanos, periferias, favelas, segregagoes sociais,
quanto ao mau uso do solo e degrada¢ao do meio ambiente. Para que
haja o equilibrio dos espacos, é preciso pensar o ambiente em toda
sua amplitude, tenha sido ele construido pelo homem ou nao.

O Sitio Arquitetdnico da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil ¢
um ambiente histérico, bem da sociedade e deve ser mantido. Dar
a ele novo uso, de forma a incentivar a cultura local e o turismo, o
torna participativo nas relagoes sociais da cidade. A restauragio da
Esta¢do e a instalagao da Feira Central foram fortes a¢oes para tirar
aquele espaco da marginalidade em que se encontrava. Mas o quadro
ainda pode melhorar.

A participagio da sociedade na evolugio do espago urbano, gran-
de parte das vezes é apenas uma intengao. A busca por uma cidade
melhor, organizada e sauddvel é um processo drduo, deve fazer parte
de uma politica de formacio para a cidadania. Deve gerar discussoes,
pesquisas e planejamento continuo. Isso é vdlido tanto para o projeto
do Sitio Arquitetdnico da NOB, numa visio micro, como para o
desenvolvimento da cidade, numa visao macro.
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