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RESUMO: Buscando inspiragao em contribuig6es trazidas pela concepgao
de Michel Foucault sobre o deslocamento do olhar daquilo que sempre foi
considerado como central e nuclear, para aquilo descrito como periférico,
marginal, menor e fronteirico, procuramos neste texto sobre Cartografias,
visualizar as margens do rio Cuiabd-MT, por meio dos eventos, edificagoes
e mitologia da populagio local.
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RESUMEN: En busca de la inspiracién a través de las contribuciones de la
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INTRODUCAO

A temdtica, Cartografias, sugerida e aceita em reunido mensal
pelos sécios efetivos do IHGMT, para ser abordada como tema central
na edigio 74 da Revista do IHGMT apresenta-se, neste artigo, com
o propésito de propiciar reflexoes sobre diferentes maneiras de se ler
a espacialidade geogrdfica. Buscamos inspiragao em diversos autores
e autoras, dentre os quais, Albuquerque Junior, Veiga-Netto e Souza
Filho, organizadores do livro Cartografias de Foucault: uma cartografia
das margens (2008), que chama a aten¢io para uma das contribuigoes
trazidas pelas obras de Michel Foucault, sobre o deslocamento do
olhar daquilo que sempre foi considerado como central e nuclear,
para aquilo concebido como periférico, marginal, menor, fronteirico:

Como cartégrafo de nosso tempo e de nosso mundo, Foucault

teria deslocado seu olhar para as bordas constitutivas da raciona-

lidade ocidental ao se dedicar a estudar a desrazio, a loucura, a

anormalidade, a monstruosidade, a sexualidade, o corpo, a litera-

tura, os ilegalismos, os infames, tudo aquilo que a racionalidade

moderna excluiu, desconheceu, definiu como passivel de punicio,

de normalizagao e de medicalizagao. Sua obra fez aparecer uma

nova geografia de nosso pensamento e de nossas prdticas ao ir

buscar naquilo que foi considerado minoritdrio, desviante, crimi-

noso, invisivel, ameagador, as préprias operagoes fundamentais de

constitui¢ao do que somos e daquilo que fizemos e fazemos com

nés mesmos. Para Foucault, aquilo que uma sociedade exclui, joga

para as margens ¢ o que constitui seus limites, as suas fronteiras

e ¢ justamente o que a define, o que d4 seus contornos e o seu

desenho. As experiéncias do fora, das margens, dos limites, das

fronteiras, seriam as experiéncias que permitiam cartografar no-

vos desenhos, novas configuragdes para o acontecer de uma dada

sociedade. Como o saber é perspectivo, esse olhar das margens

permite constituir outras visibilidades e outras divisibilidades

sobre qualquer tema ou problema que se queira colocar para o

conhecimento. Conhecer ¢, portanto, também uma questao de

localizagdo, de colocagao em um dado lugar, da abertura de um

dado espaco para o pensamento. (ALBUQUERQUE JUNIOR;
VEIGA-NETTO; SOUZA FILHO, 2008, p. 9).

Comentam ainda os autores citados que Michel Foucault sempre

colocou a ética e a politica como temas nucleares de sua reflexao. De

fato, podem sempre ser encontradas proposta de abertura de novos
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espagos de reflexdo e de prdtica de procedimentos éticos e politicos
em seus livros, textos e entrevistas.

Livia de Oliveira, em Percep¢io e representagdo do espago geogrifico
(1996, p. 187), trata 0 mapa como representagio do espago geografico.
Nessa obra, afirma a autora ser o mapa uma forma de linguagem mais
antiga que a prépria escrita:

Povos pré-histéricos, que nao foram capazes de registrar os
acontecimentos em expressoes escritas, o fizeram em expressoes
gréficas, recorrendo ao mapa como modo de comunicagio. O
mesmo acontece na atualidade com povos primitivos que nao
contam com um sistema de escrita, mas possuem mapas de
suas aldeias e vizinhangas.

Lembra, ainda, ser o mapa também usado pelas criangas antes
de aprender a ler e escrever, quando traga linhas, dreas e pontos em
seus jogos, mapeando brincadeiras. Como os seres humanos sempre
desenvolveram uma atividade exploratéria do espaco que os circunda
e procurando representar esse espago para as mais diversas finalidades,
0 mapa aparece como uma forma de expressio e comunicagao entre
os homens.

Ainda no campo da percepgao, nos estudos voltados para a in-
terpretagdo da realidade, entende-se que cada um possui sua visao
de mundo, que nao pode ser apenas objetiva, mas compoe-se de um
conjunto de realidades subjetivas. Significados, sistema de valores
e interpretagdes dependem de uma série de fatores, sejam sociais
ou inerentes ao préprio individuo. Para Murta e Goodey (2002),
interpretar é um ato de comunicag¢io. Pode-se dizer que interpretar
¢ a arte de comunicar mensagens e emogoes a partir de um texto, de
uma partitura musical, de uma obra de arte, de um ambiente ou de
uma expressao cultural.

No quadro teérico de Yi-Fu-Tuan (1980; 1983), espago e lugar
sa0 elementos do meio ambiente, profundamente relacionados e indi-
cadores de experiéncias comuns. Os trabalhos desse autor, na drea da
geografia humanistica, sao exemplares nos estudos do significado da
qualidade do lugar enquanto concorréncia de fendmenos ambientais
no cotidiano da sociedade. Entende Tuan (1980, p. 56) que o lugar
¢ o local percebido como tnico e repleto de valores e significados,
afirmando também que “a literatura, mais do que os levantamentos
das ciéncias sociais, nos fornece informacao detalhada e minuciosa
de como os seres humanos percebem seus mundos”.
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Com essas leituras vislumbra-se no tema Cartografias uma opor-
tunidade de relacionar percepgoes e lugares para se refletir sobre onde
estamos, onde nos situamos, nao apenas graficamente, mas como
parte da espacialidade que contém uma sociedade, onde a ética nio
pode ser negligenciada na perspectiva de mudangas.

OUTRAS CARTOGRAFIAS
No Diciondrio Cartogrdfico, Céurio de Oliveira (1980, p. 62) de-

fine Cartografia como o “conjunto de estudos e operagdes cientificas,
artisticas e técnicas, baseado nos resultados de observacoes diretas ou
de andlise de documentagao, visando a elaboragio e preparagao de
cartas, projetos e outras formas de expressao, bem como a sua utili-
zagdo . Em Disputas territoriais e disputas cartogrificas (2008, p. 13),
Henri Acselrad e Luis Régis Coli (2008, p. 13) comentam:

Todos os mapas sao uma abstra¢io do mundo, elaborada sempre
a partir de algum ponto de vista’. [...] Na histéria das repre-
sentagdes espaciais, 0s mapas comegaram nao por acaso, como
ficcdo, um meio de se pensar 0 mundo a partir da crenca e dos
mitos, e ndo a partir da geografia. Foi através de um longo pro-
cesso de observacio do mundo, de elaboracao de instrumentos
e experiéncias com o consequente crescimento da capacidade de
medir altitudes e coordenadas, que os mapas foram tornando-se
mais “objetivos”. O imagindrio cartogrifico e as representagdes
do territério passaram assim a recortar o real para descrevé-lo,
defini-lo e, simbolicamente, possui-lo.

Fundamentagio de novos trabalhos sobre temas relacionados aos
mapas mentais, com ampla difusdo no meio académico brasileiro,
encontra-se veiculado em obras de Yi-Fu-Tuan, Merleau Ponty, Livia
de Oliveira, com diferentes olhares.

No presente texto queremos falar de leituras cartogrificas
nao convencionais, que possam ser lidas com diferentes olhares, in-
cluindo o olhar das margens, do periférico, como alerta Foucault. Para
exemplificar, deixamos recair o olhar no subespago que envolve as
margens do rio Cuiabd, seus significados, eventos e imagindrio. Para
tanto, iniciamos com um olhar de cima, através de uma das cinco
pontes edificadas sobre o rio Cuiab4, no espago urbano, e em seguida
focamos o olhar pelas margens desse mesmo rio.
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O AMBIENTE EXPERIENCIADO

Quando se adentra no campo das cartografias, percebe-se que os
gedgrafos tém sido os profissionais que habitualmente trabalham,
produzem e interpretam os mapas. Para Livia de Oliveira (1996, p.
187), o mapa sempre ocupou um lugar de destaque na geografia,
onde é a0 mesmo tempo instrumento de trabalho, registro e arma-
zenamento de informacio, e um modo de expressao e comunicagao,
uma linguagem gréfica.

No Brasil, como em outras partes do mundo, cartografias sio
temas reconhecidos nos programas econdémicos governamentais e
privados, entretanto, é preciso saber preparar-se para essa técnica
que, além de beneficios econdmicos, pode valorizar e promover nosso
patrimonio cultural. O artigo em pauta focaliza diversos aspectos,
a exemplo de uma das mais significativas edificagoes, a Ponte Juilio
Miiller sobre o rio Cuiab4, ressaltando fatos marginais compreendidos
entre a sua construcio, em meados século XX, até o inicio do século
XXI, passando por sucessivas transformagdes, tendo por base sua
adaptagio aos diversos momentos histéricos (Fig. 1)

Fig. 1 - Ponte Julio Miiller décadas 1940-60

-

Foto: Pierre. APMT
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Foto acervo Familia Rodrigues - ACBM

Rio Cuiab4, lado do Porto e embarcagoes para travessia

Foto Chau — Pontes e rios, foto 1

Antes da edificacao dessa ponte, a travessia de Cuiabd para Vir-
zea Grande se fazia de forma bastante rudimentar, através de uma
embarcacio conhecida por Barca Péndulo. Vejamos o que conta D.
Neusa Ribeiro Monteiro da Silva, uma das primeiras funciondrias dos
Correios de Mato Grosso:
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Para ir para os Correios e voltar, dependia da Barca Péndulo, ela foi
um sucesso. Atravessei por essa barca desde pequena. Vinham umas
20 pessoas sentadas, depois, na parte dos fundos, pessoas em pé e
também alguns animais e mercadorias. O Didito — Benedito Leite
— era o responsavel pela travessia e movimentava a barca durante
todo dia. Ia e voltava diversas vezes, o dia inteiro. A saida era do
Mercado do Porto, do lado de Cuiab4, chegando até Védrzea Grande
e parando no lugar onde estd a atual ponte. O Didito zelava muito
pelas criangas para nao cair, pois muitas delas, as de Vdrzea Grande,
estudavam do lado de Cuiab4, no Grupo Escolar Senador Azeredo.
Outras, de Cuiabd, estudavam em Virzea Grande, na Escola Barca
Péndulo. A Barca Péndulo contava com o auxilio de um senhor
chamado José Félix, que ajudava em tudo, dava mao para as pessoas
idosas e criangas ao descerem. A barca funcionou até a construgio
da Ponte Jdlio Miiller, em 1942. Tinha um arame que passava de
um lado para outro, dando equilibrio. Que eu saiba, nunca ocor-
reu qualquer desastre. Quando eu chegava atrasada no ponto de
embarque e perdia a barca, meu pai tinha um batelao e me levava
para o outro lado, pois ndo podia perder o hordrio do trabalho. A
balsa tinha um hordrio certo para partir, era pontual. Para isso, eu
almocava bem cedo, mais ou menos 10h00, para conseguir chegar
aos Correios as 12h00. Depois da construgao da Ponte Julio Miiller,
atravessivamos para Cuiabd a pé; quem tinha carro atravessava de
carro, quem nao tinha atravessava a pé. Eu fui uma das primeiras

mulheres a ter carro e guiar em Cuiabd. (SILVA, Neusa Ribeiro
Monteiro da. Entrevista, 16/02/2013, Varzea Grande).
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Fonte: Album Graphico do Estado de Matto-Grosso, p. 146

A construgido da ponte Julio Miiller teve inicio no ano de 1940,
tendo sido inaugurada em 1942, no governo de Jualio Striibing Miiller,
fase em que Vdrzea Grande integrava o 3° Distrito de Cuiabd. Essa
construgio foi revestida de inegdvel importincia, seja enquanto meio
de deslocamento vidrio, mas também pelas mudancas ocorridas ao
longo de mais de meio século. Entretanto, questiona-se: por que a
repercussao da mudanga, tdo positiva para os investidores econdmicos,
nao ecoou da mesma maneira para todos os setores da sociedade, in-
clusive aos moradores tradicionais ribeirinhos, que nao se beneficiaram
da mesma mudanca de maneira mais solid4ria?

A ponte Julio Milller se insere, portanto, no antigo territério
portudrio entre as cidades de Cuiabd e Vdrzea Grande. Constata-se,
nos dias atuais, que a mesma vem sendo submetida a uma grandiosa
intervengao, que aproveita os atributos da drea de entorno para as obras
da instalagio do Veiculo Leve sobre Trilhos - VLI, que exigiu a revi-
talizacdo desse espaco deteriorado, fomentando a mobilidade urbana
e reforcando a importincia inferida das pontes sobre o rio Cuiaba.

Tanto no passado quanto contemporaneamente, essa ponte descorti-
na uma paisagem do amplo vale que encerra o rio Cuiabd, o qual ainda
manteve nas suas margens nao s6 uma vegetagao ciliar, com espécies de
mata, cerrado e saradizal, hoje, ameagadas pela erosio e assoreamento;
mas também construcoes de diferentes modalidades, incluindo habi-
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tagoes marginais ao rio Cuiabd em 4reas de preservacio ambiental, que
atestam uma urbanizagao descontrolada do entorno da ponte.

Na margem esquerda do rio vislumbram-se fragmentos da drea por-
tudria de Cuiab4, local de referéncia e tradigoes, como a descida para o
antigo porto que abrigava embarcagdes, o coreto do Jardim do Porto,
o antigo prédio do Mercado do Porto, o Gasdmetro etc. Na margem
direita, além das barrancas do rio, avista-se a Alameda Jalio Miiller,
que, por muitas décadas, abrigou um Matadouro, conhecido como
Saladeiro, posteriormente encampado pela Sadia Oeste. No bairro
Porto Velho vé-se escombros de casario e do antigo Clube Ndutico,
além de novas construcoes comerciais e residenciais na Avenida da
FEB, que atualmente passa por reconstruc¢io, dando-lhe nova forma.

A partir de sua inaugura¢io, em 22/01/1942, a ponte Julio Miiller,
além de possibilitar a travessia de pedestres, carros, carrogas, charretes,
tropas e boiadas para o abate no Saladeiro, era também local de onde
se apreciava a chegada das lanchas trazendo viajantes, mercadorias,
encomendas etc., e se contemplava lavadeiras, pescadores e banhistas.

Décadas mais tarde, no governo Pedro Pedrossian (1966-1970),
que coincide com uma fase de modernizag¢ao da capital, demandando
demoli¢oes de bens patrimoniais na cidade, a Ponte Jilio Miiller foi
demolida e uma outra foi erguida, ganhando nova estrutura, tendo

sua inauguracio datada de 1969 (Fig. 6).
Ponte Julio Miiller — remodelada em 1969

Foto Chau — Pontes e rios, foito 6

Posteriormente, na década de 1980, no governo Jalio Campos, &8sd
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ponte foi duplicada em maos para quem segue ou volta do municipio
de Cuiabd para Vdrzea Grande.

Fig. 2 - Ponte Julio Miiller em fase inicial de ampliagao

Fonte: G1.globo.com/Matogrosso/noticia/1980

Atualmente, em 2014, como parte das obras para mobilidade urba-
na no contexto da Copa, a ponte passou por nova reforma e ampliacio
das pistas, visando abrigar um corredor capaz de acomodar o moderno

sistema de transporte - o Veiculo Leve sobre Trilhos - VLT (Fig. 7).

Foto 7 - Ponte Julio Miiller em final de construg¢ao no ano de 2014

Fonte: Foto Bordest, 9/6/2014

Considerando que a maioria das pessoas, atualmente usudrias dessa
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ponte, nela trafegando de carro, moto, bicicleta, ou a pé, pouco ou
nada sabem sobre sua histéria e utilidade, embora, recorrente, o as-
sunto pode contribuir para uma melhor compreensao desse espaco. O
processo de deslocamento e mobilidade urbana sobre a ponte ressalta
uma das caracteristicas do poder politico moderno, por vezes ignora
a heranca cultural que esses logradouros guardam, além da falta de
apoio as comunidades afetadas pelas alteragoes.

Tendo sido a primeira ponte de concreto edificada nesse perimetro
urbano, na sequéncia foram construidas outras quatro pontes atra-
vessando o rio Cuiabd, em diferentes pontos, a saber:

Maria Elisa Bocaiuva Corréa da Costa, ou Ponte Nova, inaugurada
em 1964, no governo Fernando Corréa da Costa. A ponte Juscelino
Kubitschek, na Rodovia dos Imigrantes, inaugurada em1986, no gover-
no Julio Campos; sendo que a ponte Mario Andreazza foi inaugurada
na década de 1990, no governo Jayme Campos, e duplicada em 2013.
J4 a ponte Sérgio Motta, hoje em quatro vias, teve sua inauguragio
datada de 2002, no governo Dante de Oliveira. Essas pontes passaram
por diversas reformas, mas, de modo especial nos tltimos trés anos,
visando atender a Copa de 2014, pois Cuiab4 foi uma das suas sub-
-sedes. Todas elas foram construidas por governadores mato-grossenses
e num intervalo aproximado de duas décadas, separando as datas de

inauguraco (Fig. 2, 3, 4, 5, 0).

Fig. 3 - Ponte Maria Elisa Bocaiuva

- |

Fonte: Foto Suise Bordest, 2014
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Fig. 4 - Ponte Juscelino Kubitschek

Fonte: Foto Suise Bordest, 2014

Fig. 5 - Ponte Midrio Andreazza

Fonte: G1.globo.com/Matogrosso/noticia/2013
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Figura 6 - Ponte Sérgio Motta

Fonte: http://pt.wikipedia.org/wiki/Ponte-S%C3%SergioMotta

O OLHAR PERIFERICO DA PONTE JULIO MULLER

Inspirados nas contribui¢oes de Foucault, deslocamos nosso olhar
para o “periférico, marginal, menor ou fronteiri¢o”, recordando que
as mudancas ocorridas na Ponte Jalio Miiller nem sempre foram
tranquilas, especialmente para os moradores do seu entorno.

Assim, com sentimentos saudosistas, os moradores mais antigos
recordam que, a partir da década de 1960, desapareceram, das duas
extremidades da ponte, ocasido em que foram derrubadas as frondo-
sas drvores de taruma, que possibilitavam paradas para o descanso
de caminhantes. Perdeu-se no tempo o apito das lanchas na chegada
e partida das embarcagdes, mas também os portos de banho, os
canteiros floridos do Jardim do Porto, os becos e as antigas casas de
comércio e residenciais, dando lugar a uma nova paisagem urbana.
No lugar do tnico ponto de 6nibus ou lotagio de outrora surgiram
novas paradas de 6nibus, tdxis; comércio ambulante, e avolumou-se
a presenca de seres humanos havidos como indesejdveis: alcodlatras,
drogados, prostitutas etc., embora se reconheca que o lugar “porto”
sempre abrigou uma minoria marginalizada da sociedade, como
lembra Marreto (2014), em disserta¢ao de mestrado que versou sobre
o Mercado do Porto, ao referir-se ao bairro. Enfim, para Foulcault,
olhar as margens significa enxergar tudo que a racionalidade moderna
excluiu, desconheceu, definiu como passivel de puni¢io, de norma-
lizacao e de medicalizacao.

91 |
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Deslocando ainda mais o olhar para a ponte Jilio Miiller e re-
fletindo com Foucault (cartégrafo de nosso tempo), timidamente
trazemos a baila um fato que ocorreu hd mais de 40 anos no contexto
da reconstruc¢io da referida ponte, e que se refere 2 queda acidental
de parte dela na fase final de sua edificagao. O lamentdvel episédio
aconteceu no final da tarde do ano de 1968, deixando trés pessoas
aleijadas e outras tantas traumatizadas, porque, infortunadamente,
por ali passavam no momento do acidente.

Vale recuperar a tragédia ocorrida com esse desabamento, porque a
voz dos acidentados, moradores de uma comunidade das proximidades
da ponte, ndo encontrou eco no meio politico, social e econémico
e, portanto, foram silenciadas pela imprensa. Comecava a imperar o
ideal de moderniza¢io na capital mato-grossense, contemplada com
o desaparecimento de boa parte do patriménio publico e privado
de Cuiab4, a exemplo da demoli¢io da Igreja Matriz Bom Jesus, da
remodelagio da antiga Praca Alencastro, e da derrubada de casardes
coloniais, dentre outros. Sequer nesses novos espacos constam infor-
magdes sobre sua utilizagio no passado, como se 0 moderno enterrasse
de vez o pretérito.

Pergunta-se: Como seria visto o referido desabamento da ponte
Julio Miiller (1968) em meio a grandiosidade das obras que aconte-
cem hoje na mesma ponte? Como seriam tratadas as muitas pessoas
acidentadas nos dias atuais? Haveria respeito aos direitos humanos
do cidadao? Haveria maior presenca do governo? Ocorreria sua re-
percussao na midia?

PERCEPCAO, INTERPRETACAO E DESLOCAMENTO

Para Livia de Oliveira (1996, p. 193), representar lugares em um
espaco de dimensdes relativas e nao absolutas pode parecer, a primeira
vista, uma distor¢ao da realidade, porque pensamos que o espago
absoluto é o normal, e os demais, distorcoes:

Os mapas modernos tém apresentado uma mudanga sensivel em
sua problemitica. Eles tém deixado de se preocupar tanto com
os aspectos fisicos do espago para dar maior énfase as dimensoes
sociais; tém procurado cartografar os elementos espaciais que
estdo ocorrendo no presente, muito mais do que aqueles que j4
ocorreram no passado, revelando um espago com componentes
dinimicos em lugar de estdticos. Todas essas mudangas vém
tornando os mapas, em vez de mera forma interessante de comu-
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nicagdo, uma forma relevante e eficaz de comunicar informacoes
necessdrias para a vida moderna e que exigem um novo conjunto
de convengdes para atender os interesses e as necessidades de todos.

Considerando o espaco/tempo entre meados do século XX, e a
primeira década do século XXI, em um mundo que mudou e continua
mudando, agravando a distincia entre ricos e pobres, também Cuiabd
mudou no contexto regional e mundial. Entretanto, o exemplo das
pontes sobre o rio Cuiabd, que quintuplicaram nesse periodo, e da
ponte Julio Miiller, que se remodelou em quatro momentos, merece
reflexio.

Construir, reconstruir pontes e avenidas ao longo de décadas, onde
sobressai infraestrutura de concreto/cimento/ferro, é de incontestavel
importincia mediante aos avangos tecnoldgicos e a necessidade de
mobiliza¢io, mas, de outro lado, indaga-se: o que mudou na situa¢io
social e ambiental dos moradores ribeirinhos e imediacoes?

O quadro teérico de Tuan (1980; 1983) contribui para a per-
cepcao e reflexdo do lugar. Para ele, espago e lugar sao elementos do
meio ambiente, profundamente relacionados, indicando experiéncias
comuns, conforme afirmagoes de Vernaide Wanderley e Eugénia

Menézes (1996, p. 174):

Os seres humanos necessitam de ambos porque suas vidas se
processam num movimento dialético de reftigio e aventura, de-
pendéncia e liberdade. Assim podemos pensar no espago como
algo que permite deslocamentos e cada pausa no movimento faz
com que a localizacio se transforme em lugar. O que se inicia
como espago indiferenciado vai adquirindo estatuto de lugar, 4
medida que o conhecemos mais intimamente, isto é, quando o
dotamos de valor ou lhe conferimos significado.

Dois significados levaram Tuan a classificar o espago, que pode
ser de topofilia (amor ao lugar) ou topofobia (repulsa a mendicincia,
prostitui¢do, drogas etc.).

As Cartografias também podem contemplar questoes sobre os
sentimentos de indiferenca, de afei¢io ou aversio do homem pelos
lugares com os quais tém alguma forma de contato. Sentimentos e va-
lores na formagao de juizos de valor, de atitudes de agoes sobre lugares.

No presente texto, ressalta-se o olhar de Foucault, ao considerar
que “as experiéncias do fora, das margens, dos limites, das fronteiras
seriam as que permitiriam cartografar novos desenhos, novas confi-
guragdes para o ‘acontecer’ de uma dada sociedade”.
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DILATANDO O OLHAR SOBRE AS MARGENS
DO RIO CUIABA

O rio Cuiab4 visto pelas margens encontra eco nos dizeres de
Tuan (1983, p. 206): “O que pode representar o passado para nds?
As pessoas olham para trds por vdrias razdes, mas uma ¢ comum a
todos: a necessidade de adquirir um sentido do eu e da identidade.
Eu sou mais do que aquilo definido pelo presente fugaz”.

O que poderia ser visto nas margens do rio Cuiab4 ao longo dos
tempos?

1. A POPULACAO RIBEIRINHA — PESCADORES

Como referencia Siqueira (2002), desde os primérdios da fun-
dacio de Cuiabd, 1719, jd se registrava a presenca de um volume
expressivo de populagio as margens dos rios. Inicialmente, ela se
localizou a beira do rio Coxip6-Mirim, afluente do Cuiabd. J4 em
1722, com as descobertas das Lavras do Sutil, em pleno rio Cuiabd,
parte desse contingente se deslocou para o novo veio aurifero, tendo
sido avolumada com a migragao crescente para a regido.

Assim, foi o rio Cuiabd o grande e maior atrativo do processo
migratério para o arraial minerador, em cujas margens a populagio
se estabeleceu na esperanga de enriquecimento. Para se atingir o rio
Cuiab4 era utilizado o sistema mongoeiro, que do rio Tieté, atingia o
rio Cuiabd (Fig. 8). Esse caminho fluvial, aberto pelos bandeirantes,
foi muito utilizado durante todo o século XVIII, a exemplo do traje-
to feito pelo primeiro capitao-general de Mato Grosso, D. Antonio
Rolim de Moura, conforme relata Siqueira (2002).
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Fig. 8 - Caminho fluvial das mongées, aberto pelos Bandeirantes
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Foto: Album Graphico do Estado de Mato Grosso.

Foi também, no século XVIII, que nas margens do mesmo rio
foram estabelecidas as agéncias de cobranga de impostos, tanto de
entrada quanto de saida de mercadorias, ouro e escravos.

Jd no século XIX, com a abertura da navegac¢io pelo rio Paraguai, o
rio Cuiab4, o tGltimo porto dessa hidrovia — Estudrio do Rio da Prata,
rio Paraguai e rio Cuiab4 — viu seu porto dinamizado, uma vez que
Mato Grosso ingressara no movimento do capital, recebendo, dos
portos europeus e sul-americanos, nio somente mercadorias, mas,
sobretudo, nacionais e estrangeiros interessados na exploragio das
riquezas da época — extragdo da erva-mate, da poaia, do ldtex. Foram
eles que trouxeram capital para Mato Grosso, aplicado no setor do
grande comércio importador e exportador, mas também uma nova
cultura e modos de ser e fazer. Foi nesse periodo que estrangeiros de
diversas nacionalidades, mas também brasileiros, abriram, nos portos
de Corumb4d, Céceres e Cuiab4, as famosas Casas Comerciais, fazendo
florescer e dinamizar o grande comércio, importador de mercadorias
estrangeiras, e exportador de matérias-primas de Mato Grosso (Fig. 9):
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Fig. 9 - Casas Comerciais em Cuiabd
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Foto: Album Graphico do Estado de Mato Grosso.

2. A DEFESA DA CAPITAL DURANTE A GUERRA DO PARAGUAI

Durante o conflito armado, desencadeado entre a Triplice Alianga
contra o Paraguai, a capital de Mato Grosso, Cuiab4, ficou ameacada.
Assim, Augusto Leverger, o Barao de Melgaco, se prontificou para
defender a localidade, mediante o iminente perigo paraguaio. Essa
operagao contou com a colaboragao voluntdria dos cuiabanos. A
defesa de Melgaco foi estabelecida nos contrafortes do rio Cuiabd,
mais precisamente no local onde hoje estd situada a cidade de Barao
de Melgaco. Ali, para rememorar semelhante faganha, foi edificado
um Memorial da Guerra do Paraguai, no ano de 2012 (Fig. 10).

Fig. 10 - Memorial da Guerra do Paraguai

Foto: Bordest , 2012
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Pelo rio Cuiabd chegavam e partiam pessoas, mercadorias e cor-
respondéncia. A populagdo, nas chegadas e partidas dos vapores, se
reunia no Porto Geral para proceder a recep¢io ou despedir-se de
seus entes queridos. Em algumas ocasioes havia banda de musica para
recepcionar a chegada ou partida das embarcagoes (Fig. 11).

Fig. 11 - Vapores no Porto Geral

Foto: Album Graphico de Matto Grosso

3- O PORTO E A DINAMICA DO COMERCIO

Era 2 margem do rio Cuiab4, na primeira metade do século XX,
que oferecia emprego a um grande nimero de trabalhadores respon-
sdveis pelo pequeno comércio local. Eram eles que transportavam,
em carrogas e lombo de animais, as mercadorias que chegavam a
Cuiab4 por via fluvial (Fig. 12). Ap6s carregar as mercadorias, saiam
distribuindo entre as Casas Comerciais, quase todas, naquele periodo,
localizadas na zona portudria.
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Fig. 12 — Chegada de Mercadoria no Porto Geral

Foto: Album Graphlco do Estado de Matto Grosso

Enquanto uma cidade ribeirinha, Cuiab4 assistiu e assiste con-
temporanea e anualmente a uma procissio fluvial, organizada pelas
comunidades ribeirinhas. Em geral, elas saem em comitiva de embar-
cagbes enfeitadas e carregam, em andor, o santo homenageado. Dessa
demonstragio religiosa e cultural “[...] barcos, canoas e chalanas que
participam das festividades, enfeitados e iluminados, quando essas
procissoes acontecem”. (LOUREIRO, 2006, p. 128).

A procissao fluvial do rio Cuiabd, em Bom Sucesso, é uma das
mais tradicionais, ocasiio em que os devotos de Sao Pedro, geral-
mente pescadores, sob o som do cururu, saem do Porto de Cuiabd e
se dirigem para Bom Sucesso, onde a imagem ¢é depositada em altar
e uma missa é rezada em homenagem ao santo padroeiro (Fig.13).

Fig.13 - Procissao fluvial no rio Cuiabd
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Foto: In: LOUREIRO, 2006, p. 129.

| 98



REVISTA DO INSTITUTO HISTORICO E GEOGRAFICO DE MATO GROSSO — NUMERO 74

5. USINAS DE ACUCAR RIO CUIABA ABAIXO

A plantagio de cana-de-agucar, as margens do rio Cuiab4, exis-
tiu desde o periodo colonial, ganhando maior impulso no final dos
oitocentos, quando o movimento migratério demandou uma maior
produgio. Assim, os antigos alambiques se transformaram em usinas
de aglicar, gragas a importagao de maquindrios modernos.

Usina do Itaici

Foto: Album Graphico do Estado de Mato Grosso, p. 279

Uma das pioneiras nessa dire¢io modernizadora foi a Usina do
Itaici, de propriedade do empresdrio e politico mato-grossense An-
tonio Paes de Barros (Toté Paes). Alj, ele implantou um complexo
industrial moderno, suficiente para produgio de agticar e aguardente
de qualidade, além de rapaduras, tao apreciadas em Mato Grosso. Foi
também na Usina do Itaici que floresceu uma das mais antigas escolas
rurais, onde foi instalada a primeira banda musical e local onde foi
cunhada moeda prépria, intitulada 7arefa, utilizada nas transagoes
comerciais efetivadas no interior do estabelecimento industrial. Foi
também local de muita festa popular, batizados, casamentos e en-
terramentos, mas também repleta de idedrio mistico, muitos deles
relacionados diretamente ao rio Cuiab4.

6. A LENDA DO MINHOCAO DO PARI

Nas margens do rio Cuiabd também a mitologia tem seu lugar,
com base na mais significativa lenda regional do Minhocao do Pari,
um monstro em forma de serpente que habita esse rio e que aparece
aos moradores, surgindo de dentro das d4guas e provocando ondas que
emborcam as embarcagoes. Sua aparigao, segundo relato dos mora-
dores, se dd sempre A noite. Transmitida de pai para filho, a lenda
do Minhocao do Pari é mais contada nessa localidade, onde muitos
moradores ji viram essa cobra grande que aparece no rio Cuiabd,

assustando a populagao (LOUREIRO, 20006, p. 136). (Fig. 15).
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Fig. 15 - Minhocio do Pari

Minhocio do Pari. Ilustracao: Marcelo Velasco

Ao dilatarmos o olhar sobre as margens do rio Cuiabd, empresta-
mos de Tuan (1983, p. 224): “Temos o hébito de negar ou esquecer
a verdadeira natureza de nossas experiéncias em favor dos chavoes
dos discursos puiblicos”. E como esse autor, reconhecemos ser essa
atitude, a nossa ultima ambigao, pois, as margens do rio Cuiaba nos
faz recordar que somos mais do que aquilo definido pelo presente
fugaz, mas herdeiros de um passado imorredouro.

Do ponto de vista do cotidiano, uma rdpida digressao sobre a
espacialidade de um setor das margens do rio Cuiab4, componente
mais fortemente percebido na paisagem, provavelmente devido a
sua fun¢io geo-histdrica, chamou atengio para o significado social e
politico que assumem as vias de comunicagao, a exemplo da ponte
Julio Muller, que se delineia com amplos contornos como forma de
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deslocamento desde o seu surgimento na fase colonial até a atual (dita
p6s-modernidade). No 4mbito dessa Ponte, sentidos (topofilicos e/ou
topofibicos) mereceram nossa atengao, para refletir, como Foucault,
que a sociedade tida como periférica, marginal, menor, fronteiriga,
ainda precisa ser cartografada com mais énfase para o “acontecer” de
uma nova sociedade. Ao encerrar, no aprofundamento da reflexao de
autores que tragam cartografias intelectuais significativas, reproduzi-
mos um trecho de Albuquerque Janior, Veiga-Netto e Souza Filho,
em Cartografias de Foucault (2008, p. 10): “Michel Foucault foi um
pensador que colocou como tarefa do pensamento fazer a arqueolo-
gia do tempo presente, que nos intimou a fazer do presente o nosso
problema, que nos conclamou a sermos capazes de nos tornarmos
diferentes de n6s mesmos, que nos incitou a fazermos um diagnéstico
do que estamos fazendo com nosso tempo”
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