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Navegando por Mato Grosso
dos seculos XVIII e XIX, na segunda
década do seculo XXI, com
Barao de Melgaco de guia

Sailing in Mato Grosso from the 18th and 19th
centuries, in the second decade of the 21st
century, with Barao de Melgaco from guide

Fernando Tadeu de Miranda Borges

Em 17 de maio de 1905, Estevao de Mendonca (his-
toriador, socio fundador do IHGMT e da AML) e Antonio
Fernandes de Souza (s6cio fundador do IHGMT, autor do
livro “Antonio Paes de Barros (Toté Paes) e a Politica de Mato
Grosso”, trabalho que considero importante para pesquisa-
dores em Historia das Empresas, publicado em Sao Paulo,
em 1938, pela Grafica Cinelandia Ltda.), registraram, em
oficio, enviado ao presidente da provincia de Mato Grosso,
Antonio Paes de Barros, a satisfacao de coordenarem e di-
rigirem as publicacoes dos levantamentos produzidos por
Augusto Leverger, Barao de Melgaco.

No dia 23 de novembro de 1830, Leverger desembar-
cou em Cuiaba, fixou residéncia e dedicou-se a levantar a
geografia economica de Mato Grosso, e o resultado desse
trabalho auxiliou, em 1868, na producao da carta da pro-
vincia. Interessante registrar que, 1830, marca, em Mato
Grosso, o comeco de uma década agitada por conta das
dificuldades economicas e do movimento nativista de 1834,
que ficou conhecido pelo nome de Rusga, e também pelo
fato de que, em 1835, a capital de Mato Grosso foi transfe-
rida oficialmente de Vila Bela para Cuiaba. E, neste ponto,
a ressalva de que, Augusto Leverger, depois de ocupar o
cargo de presidente da provincia, acumular conhecimento e
experiéncia sobre a regiao, ter lutado na Guerra do Paraguai
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e estabelecido planos estratégicos para a defesa de Cuiaba,
creditou seus feitos ao seguinte, “O tinico préstimo que tive
foi de servir com lealdade, zelo e dedicag¢do no trabalho”,
conforme Virgilio Corréa Filho registrou no livro, “O Bretdo
Cuiabanizado”, publicado pela Resenha Tributaria de Sao
Paulo, em 1979, p. 93.

O prazer em navegar pela capitania e pela provincia de
Mato Grosso dos séculos XVIII e XIX, nesta segunda década
do século XXI, tendo o Barao de Melgaco, de guia, deve-se
ao convite dos membros do Conselho Editorial da Revista
82 do IHGMT, para que eu comentasse o trabalho “Vias de
Comunicacgées de Mato Grosso”, de Augusto Leverger, isso,
acredito, porque estudei Mato Grosso no periodo de 1870 a
1930, e a construcao de uma ferrovia para Cuiaba, aguarda-
da desde 1852. E valido ressaltar que, ainda em 2020, Mato
Grosso nao conseguiu superar o gargalo das vias de comu-
nicagoes, e por isso da “distancia” ter sido confundida com
“isolamento”, e de trazer-lhe problemas sérios e de varias
ordens, como a questao dos elevados custos dos produtos,
com reflexos no crescimento econdmico e desenvolvimento
social, além de outras questoes estruturais herdadas do
periodo colonial.

Sobre as Vias de Comunicacdo de Leverger, o destaque
ficou por conta do levantamento dos principais rios e afluen-
tes, alias, descritos com tamanha precisao que, o leitor,
ao percorrer os enunciados, acaba se transportando para
os lugares narrados, visita a natureza, mapeia situacoes,
revisita momentos historicos marcantes, e fica informado
de que havia a possibilidade da deflagracao de uma Guerra
com o Paraguai. Sobre a temperatura, segundo Barao de
Melgaco, “Nesta Provincia, como nas limitrophes da mesma
zona, divide-se o anno em duas estacgées: a das agoas e a
das seccas.”

E interessante observar que o Bardao de Melgaco, ao
narrar a fundacao da capitania de Mato Grosso e da cidade
de Vila Bela, proxima ao rio Guaporé€, para ser a capital
de Mato Grosso, nao se olvidou do “territorio das minas
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de Cuyaba e Mato Grosso”, embutindo nas entrelinhas de
que, embora inicialmente separados, faziam, Cuiaba e Mato
Grosso, parte de um todo muito maior do que se poderia
imaginar e tao pouco desprezivel. Na contextualizacao,
encontrava-se a preocupacao com a preservacao do espaco
diante da cobica dos espanhodis e das proprias questoes
internas de limites. E, para poder assegurar a posse das
terras pelos portugueses, foram fundadas fortificacoes,
povoacoes, razao da sobrevivéncia de Cuiaba. E creio
que aqui resida a verdadeira forca de Cuiaba, que, para
conseguir isso, contou desde o comeco com a protecao de
Vila Bela, uma vez que, se viesse a ser atacada, tanto Cuiaba
quanto o restante do Brasil teriam tempo de se organizar
para reconquistar o territorio. Os portugueses eram habeis
em geopolitica, ambicionavam sempre a conquista de novas
terras, € o mais interessante disso tudo, é que sairam de
um pais de dimensoes pequenas no continente Europeu.

No mapeamento de rios e localidades, Leverger descreve a
busca por assegurar o relacionamento de Mato Grosso com
o Para, através da Companhia de Comércio do Grao-Para,
registrando a presenca de engenheiros e astréonomos na
reconfiguracao dos limites, conferindo, o levantamento, po-
der aos governos, local e central, que instiga a imaginacao.

E, neste ponto, um paréntese: para navegar por esses
rios foram utilizadas canoas pequenas, e as descobertas
das areas s6 se tornaram possiveis devido ao conhecimen-
to e apoio de uma parte dos indios, os verdadeiros donos
das terras. Foi lembrado por Leverger que, por conta das
distancias e das dificuldades, o preco dos produtos ao se-
rem negociados teriam de levar em conta esse fato, e neste
aspecto, em minha opiniao, um desafio para o estudo da
economia.

Com as descobertas, o Barao de Melgaco ajudou a for-
talecer o espirito de uniao da populacao mato-grossense
em defesa do territorio: razao maior do acamulo de conhe-
cimento da humanidade e, em Mato Grosso, quando cada
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rio, cada afluente ia sendo mapeado, mais poder e dominio
sobre o territorio foram sendo adquiridos. E diante dessas
investidas, uma constatacao: os caminhos das aguas, na
historia, sao os maiores responsaveis pelo florescimento
das cidades, das regioes, do comércio, da agricultura e da
industrializacao.

Augusto Leverger empregou a nocao de decadéncia para
referir-se as dificuldades enfrentadas por Vila Bela, que
depois de certo tempo perdeu um numero expressivo de
sua populacao, por conta da reducao das atividades e do
término do comércio com o Para. E nesse aspecto a reflexao
de que nao deve ter sido facil, em 1752, fundar Vila Bela,
uma vez que as dificuldades para a criacao da cidade devem
ter exigido sacrificios inimaginaveis, € que, talvez por conta
disso, o seu enfraquecimento significasse certa indignacao,
por nao terem conseguido avancar com os projetos, sendo
o recuo e a falta de perspectivas de futuro, atribuidos, ao
que denominaram de decadéncia, ainda que nao tivessem
alcancado, em minha ideia, auge algum, pois estavam
apenas no comeco de um projeto com prazo de duracao a
perder de vista.

As Vias de Comunicag¢do para Mato Grosso referiam-se a
navegacao, e sempre chamou muita atencao nos relatorios
de presidentes de provincia esse tema, pelo fato de ser uma
reivindicacao recorrente na regiao. No século XIX, Cuiaba
enfrentou muitas dificuldades por conta da diminuicao da
exploracao do ouro, da busca de alternativas de producao,
da Guerra do Paraguai e da baixa arrecadacao da receita,
principalmente no periodo de 1870 a 1890, amenizada com
o apoio do governo central, através de uma conta denomi-
nada “Movimento de Fundos”.

Nos escritos de Leverger sobre as Vias de Comunicag¢do
de Mato Grosso, o sentido de vida esta mais forte do que
qualquer outra coisa, os rios dao esperanca em algo que
estaria para acontecer a partir da sua utilizacao como meio
de transporte de pessoas e produtos, estabelecimento de
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cidades, formacao de riquezas, aproximacao de lugares e
dominio do territorio.

Rios Tapajos, Arinos, Juruena, Paranatinga, Paraguai,
Sepotuba e Sumidouro sao alguns dos muitos que inte-
gram o corpo cartografico da regiado, descrito por Barao de
Melgaco, e a saida de Mato Grosso através de Santarém,
por Belém, mostra que a estratégia vem de muitos anos, e
neste ponto uma nota: a concentracao da economia brasi-
leira no Sudeste retirou do primeiro plano as tentativas de
comunicacao de Mato Grosso com o proprio Mato Grosso,
com o norte do pais e com os paises fronteiricos. A chegada
da estrada de ferro, prevista para Cuiaba, e que tem o seu
tracado, em 1907, alterado para Corumba, e que foi inau-
gurada em 1914, retirou nao somente a forca da navegacao,
que vinha sendo feita pelo rio Paraguai desde 1870, como
enfraqueceu por um tempo o projeto de integracao com o
Para e os paises vizinhos, para concentrar-se na reaproxi-
macao com Sao Paulo, lembrando que Cuiaba pertenceu a
capitania de Sao Paulo de 1719 a 1748, quando, entao, foi
fundada a capitania de Mato Grosso.

Uma preocupacao demonstrada por Augusto Leverger
nesse apontamento era que a navegacao pelo rio Paraguai
nao poderia ser interrompida, porque se isso acontecesse
a comercializacao do guarana com os indios Maués iria ser
prejudicada, e o seu uso em Mato Grosso, segundo mostra-
do, comecava a tornar-se habito, ao ponto de ser considera-
do nos escritos como produto de “primeira necessidade” e,
que hoje, parece ter perdido este lugar e se tornado produto
de consumo de um grupo pequeno da populacao cuiabana
e mato-grossense.

Sobre Langsdorff, viajante pesquisador do governo russo
em Mato Grosso, que passou por Cuiaba, foi noticiado, pelo
Barao de Melgaco, que nada fora publicado até aquele mo-
mento dos resultados do levantamento realizado. Oportuno
ressaltar que, quando coordenei a Editora Universitaria da
Universidade Federal de Mato Grosso, foi lancado o livro,
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Percorrendo Manuscritos Entre Langsdorff e D’Alincourt, de
Maria de Fatima Costa, em 1993, comprovando a pesquisa
realizada a importancia do investimento dos governos, € o
recado implicito ao Brasil de que esse € um dos caminhos
para conseguir tornar-se desenvolvido.

O interesse da Vila de Diamantino em estreitar suas
intencoes de comercializacao com o Para, conforme descrito
por Leverger, denota que Mato Grosso tinha interesse em
fortalecer a conexao com a regiao Norte, na busca de saida
para a venda de seus produtos por conta de Vila Bela, nos
setecentos, e, posteriormente, pelo extrativismo que forta-
leceu na economia mato-grossense, conforme estudo que
realizei, “Do extrativismo a pecudria: algumas observagbes
sobre a histéria econémica de Mato Grosso(1870-1930), e
que foi reeditado pela Scortecci, em 2010.

A partir dos levantamentos de Barao de Melgaco, as
distancias foram sendo conhecidas e o mapa geografico-eco-
nomico de Mato Grosso construido. A descricao do rio Tieté
remete ao comeco da historia escrita que temos de Cuiaba,
com a chegada de novos personagens, de seu encontro com
os habitantes do lugar, os indios, e desse contato o surgi-
mento de um arraial (1719), que foi elevado a condicao de
vila (1727), e depois a cidade (1818) e que, em 2019, com-
pletou 300 anos. As moncgoes de Sao Paulo a Cuiaba foram
a solucao encontrada para que os primeiros chegantes se
protegessem de algum incidente pelo caminho, trabalhado
no livro “Mongées”, de Sérgio Buarque de Holanda, que foi
publicado, em Sao Paulo, pela Brasiliense, em 2000.

Sobre a navegacao pelo Xingu, o Barao de Melgaco ob-
serva que nada se sabia, mas o interesse pela geografia da
regiao estava presente em seus propositos. Nesta parte, a
relacao de Mato Grosso com Goias e a defesa do territorio
ficam bem demonstradas. E, nesse conjunto de informacoes,
a certidao de nascimento do rio Manso ou das Mortes, em
1803. O sentimento despertado na leitura desta parte €
de que o desafio, o desejo de descobrir e a coragem foram
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os impulsionadores dessas movimentacoes, e que mesmo
Barao de Melgaco sendo de origem francesa, o sentido de
pertencimento, que parece ter assumido com Cuiaba e Mato
Grosso, trouxe para o levantamento o espirito de alguém
integrado com as causas e os ideais da populacao, sendo por
1sso chamado pelo historiador Virgilio Corréa Filho de “Bre-
tdo Cuiabanizado”, conforme referenciado anteriormente.

O translado de Porto Feliz a Cuiaba foi descrito por
Barao de Melgaco, assim como os rios Paraguai, Sao Lou-
renco, Cuiaba e seus tributarios, além da conjugacao do
rio Cuiaba com o da Prata, e presente também no relato o
desabafo de que a politica “estorvou por muitos annos e pode
estorvar, o livre goso desse beneficio que a natureza outor-
gou a esta parte central da América do Sul.” A fundacao de
Albuquerque (Corumba), em 1778, foi abordada pelo Barao
de Melgaco como algo solene e de importancia estratégica,
além de ressaltar que naquele mesmo ano foi fundada Vila
Maria (Caceres). E na primeira metade do século XIX sao
elencadas as rusgas entre Paraguai e Brasil, com o ataque
ao Forte de Coimbra, pelos paraguaios, em 1801, a proibicao
do Consul Geral do Brasil de entrar no Paraguai através
dessa rota, em 1842, e, em 1850, o incidente no Fecho dos
Morros, entre paraguaios e brasileiros.

Nota-se no estudo das Vias de Comunicacdo de Mato
Grosso a preocupacao com projetos que pudessem levar
ao aproveitamento dos rios e de seus afluentes, com uma
navegacao menos dispendiosa. Em movimento: a ocupacao
e defesa do territorio, articuladas a algumas das vozes de
suas almas. Houve sangramentos pelos caminhos, mas a
conjugacao com os rios deu a forca necessaria para que,
em caso de algum problema bélico futuro, Mato Grosso
estivesse estrategicamente preparado com os conhecimen-
tos da geografia econdmica, alias, uma disciplina que ja
fez parte do curriculo do Curso de Ciéncias Economicas
da Universidade Federal de Mato Grosso, mas que deixou
de ser ministrada e que considero de grande importancia.
Historia, Geografia e Economia sao inseparaveis.
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E, por ultimo, a constatacao de que a viagem, em Mato
Grosso, pelos séculos XVIII e XIX, com Leverger de guia,
abriu perspectivas de novos estudos sobre a regiao, pelo
fato de que por detras desses relatos existem recados de
um pesquisador que soube viver de forma intensa a vida
consentida e geograficamente inventada, e a Casa de Barao
de Melgaco foi realmente visitada por mim pela primeira
vez. Iniciei minha visita pela varanda, fiquei curioso em
conhecer os seus outros aposentos, contudo, o importante
€ que o passo inicial foi dado, e a historia e a geografia de
Mato Grosso, a partir destes comentarios, serao diferen-
tes, passando a vibrar de forma distinta na representacao
mental da regidao. Na presenca de hoje do ontem e de hoje
do amanha, a imaginacao foi provocada, sendo preciso
dizer com todas as letras que a varanda da Casa de Barao
de Melgaco esteve sempre aberta, mas somente agora foi
que desembarquei do trem para navegar pelos rios de Mato
Grosso, e valeu a pena ter feito essa viagem nesta segunda
década do século XXI, pois, como diz Francois Hartog, no
livro “Crer em Histéria”, publicado pela Auténtica, de Belo
Horizonte, 2017, p. 231, “Se existe uma vida para a historia
depois do conceito moderno de historia, ela passa ao mesmo
tempo pela capacidade de nossas sociedades de articular
de novo as categorias do passado, do presente e do futuro,
sem que venha a se instaurar o monopo6lio ou a tirania de
nenhuma delas, e pela vontade de conhecer nosso presente.”
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