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Derrota da navegacao interior da
Vila de Porto Feliz, na Provincia
de Sao Paulo, a cidade de Cuiaba,
capital da Provincia de Mato Grosso

Defeat of inland navigation from the Village of Porto
Feliz, in the province of Sao Paulo, to the city of
Cuiaba, captaincy of the Province of Mato Grosso

Nileide Souza Dourado’
Suise Monteiro Leon Bordest?

Introducao

[...] Na maior parte das vezes, lembrar nao € reviver,
mas refazer, reconstruir, repensar, com imagens €
ideias de hoje, as experiencias do passado. A memoria
nao € sonho € trabalho [...].

(BOSI, P.55, 1994).

Com as imagens e ideias de hoje e as experiéncias do
passado, apoiadas nos estudos de Ecléa Bosi, em Memoéria
e Sociedade: Lembrancas de Velhos (1994), procuramos
repensar, analisar e percorrer através deste trabalho a
Derrota’, ou seja, os caminhos historicos e geograficos das
aguas e lugares percorridos de Porto Feliz a Cuiaba, pelo
intelectual e Oficial da Marinha, o francés Augusto Jodo
Manuel Leverger, prontamente descritos em seu relatorio de
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3 Derrota, segundo o Novo Aurélio (Século XXI), em Diciondrio da Lingua
Portuguesa (1999) “O caminho aberto através de obstaculos” e “O caminho
percorrido por uma embarcagdo numa viagem por mar; rota.
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viagem, denominado: Derrota da Navegacdo Interior: da vila
de Porto Feliz na Provincia de Sao Paulo a cidade de Cuiabd,
capitania da Provincia de Mato Grosso.

O Relatorio produzido por Leverger foi objeto de publica-
cao original pela Revista do Instituto Historico e Geografico
Brasileiro (RIHGB) - Volume 247, no Rio de Janeiro, em
1960. E, em Cuiaba, ano de 2002, tal obra foi reeditada
pelo IHGMT - Publicag¢ées Avulsas - sob a Coordenacao do
historiador, Paulo Pitaluga Costa e Silva.

Os relatos produzidos pelo Barao de Melgaco neste
estudo sao de grande importancia e significacao para a
historiografia e a geografia brasileira e mato-grossense, es-
pecialmente, pelo seu conteudo e por se um dos trabalhos
pioneiro de Augusto Leverger, em terras brasileiras, cuja
escrita inicia-se em 13 de maio de 1830.

Tal estudo € composto de conotacoes prévias, de marca
cientifica e de uma vasta diversidade de informacoes, antes
mesmo da sua chegada a Coxim e a Cuiaba pela primeira
vez, em cujo porto saltou em 30 de novembro do mesmo ano.

Destarte, com a escrita e a apresentacao deste trabalho,
sentimos lisonjeadas em participar desta honrosa home-
nagem comemorativa, ofertada pelo Instituto Historico e
Geografico de Mato Grosso (IHGMT), proposta através de
sua centenaria revista, ao intelectual, Augusto Leverger,
intitulada - Bardo de Melgacgo: 140 anos de seu falecimento.
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O lugar social do autor

Augusto Leverger

Augusto Jodao Manuel Leverger - o Barao de Melgaco
- marinheiro francés, nascido em Saint Malo, regiao da
Bretanha, na Franca, aos 30 de janeiro de 1802, engajado
na Armada Imperial Brasileira em 1824, com 22 anos, pas-
sando por todos os postos da Marinha Imperial do Brasil,
de segundo tenente a Almirante de Esquadra. Segundo
Virgilio Corréa Filho (2002, p. 12) “[...] Joao Manuel Lever-
ger distinguir-se-ia de preferéncia por atividades pacificas,
que lhe realcaram a nomeada, antes da facanha heroica de
Barao [...]”. Sublinha, ainda, Corréa Filho que “[...] ja sexa-
genario e recolhido ao repouso, como Chefe de Esquadra
reformado, acudiu a defesa de Cuiaba, entao apavorada com
a invasao paraguaia, que se apossara de toda a regiao de
Corumba para o Sul [...]¢. Por fim, anuncia o mesmo autor
que “a sua presenca conteve o panico e infundiu o vigor
aos timidos, como assinalaram os biografos [...]”. Leverger
exerceu atividades militares e diplomaticas, inclusive o pri-
meiro reconhecimento geografico do Rio Paraguai. Segundo
Valmir Batista Corréa, “iniciava-se assim a producao de
inumeros trabalhos de levantamentos, ‘diarios’, ‘roteiros
de navegacao’ e descricao de ‘vias de navegacao’ (2011, p.
38)“. Em 1837 chegou a Cuiaba o tenente Augusto Leverger
e, de acordo com Maria de Arruda Muller (2002, p. 39) que
“[...] quis o destino que ele viesse morar na mesma rua que
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residia Inés da Costa Leite, por quem se apaixonou e com
quem se casaria. Dessa uniao nasceram duas filhas: Emilia
e Augusta [...]¢. Augusto Leverger, o bretdo cuiabanizado,
no dizer de Virgilio Corréa Filho, foi naturalizado brasileiro
na patente de Capitao de Mar e Guerra, em outubro de
1830, portanto, um francés de nascimento, mas brasileiro
de alma e coracao. Leverger, acabou exercendo por S vezes
em um periodo de quase 7 anos, o cargo de Presidente da
Provincia de Mato Grosso, demonstrando o prestigio impe-
rial, angariado através de suas atividades administrativas e
dos trabalhos escritos sobre a historia e geografia de Mato
Grosso, mas também pelos seus feitos militares na Guerra
do Paraguai, recebeu do Imperador, Pedro II o titulo de
“Barao de Melgaco”.

Augusto Jodo Manuel Leverger faleceu em Cuiaba, no
dia 14 de janeiro de 1880, consagrado como um grande
administrador, um grande hero6i e um exemplo de cultura
- Foi um dos grandes homens da histéria de Mato Grosso.

Derrota da Navegacao Interior: da vila de Porto
Feliz na Provincia de Sao Paulo a cidade de Cuiaba,
capitania da Provincia de Mato Grosso...

O tema ora proposto constitui a primeira contribuicao
de Augusto Jodo Manuel Leverger para o conhecimento da
provincia de Mato Grosso, onde mais tarde adquiriu incon-
testavel autoridade. Trata-se do Relatorio de sua viagem,
cuja partida se da de Porto Feliz (Sao Paulo), com previsao
de chegada até Cuiaba-MT.

Vale ressaltar que foi Leverger um dos ultimos moncoei-
ros que fizeram a rota fluvial pelos rios Tieté, Parana, Pardo,
Camapua, Coxim, Taquari, Sao Lourenco e Cuiaba, sendo
esta a mesma rota das moncgoes paulistas do século XVIII,
vez que anos apos, em 18350 foi registrada a saida de Porto
Feliz da ultima moncao cuiabana.

A ideia basica da viagem de Augusto Leverger se sucede
por designacéo e ordem do governo para que se encarregasse
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de uma Comissao de viagem na provincia de Mato Grosso,
sendo toda a expedicao realizada e composta de canoas e
tripulacoes, de Porto Feliz para a cidade de Cuiaba, trans-
portando chapinha de cobre para cunhagem em Cuiaba e
outros objetos da Fazenda Publica.

Segundo Virgilio Corréa Filho, em “Esclarecimentos Ne-
cessdrios” (2002, p. 13) Leverger,

[...] nao titubeou em executar as ordens recebidas,
por mais indesejdvel que lhe parecesse. Cumpria-lhe
obedecer, e afogar no ermo dos sertées a alegria da
sua mocidade exuberante de vida, que se expandia
garbosamente no convivio dos maiores marujos
nacionais e estrangeiros a servico do Brasil |...].

Argumenta ainda o mesmo autor que Leverger “[...] nao
perderia ensejo de atuar como obreiro resoluto, ainda que
lhe faltassem os recursos, valeu-se da peregrinacao em que
ia como passageiro para observar as peculiaridades da vida
fluvial sulcada pelos bandeirantes [...]“ (2002, p. 13).

Ao registrar essa experiéncia pelos trechos da viagem,
Leverger lamenta aproveitar pouco da observacao em um
sertdao tao vasto. Julga-se despreparado para a viagem:
sem colaborador, sem cronometro e outros instrumentos.
Vigjando como mero passageiro na expedigcao, via com
pesar passar a oportunidade de registrar adequadamente
suas observacoes. Para regular o grau de confianca que se
poderia ter nesta derrota, indicou a marcha que seguiu®.

Leverger relata que o agulhdo, pedras pontiagudas sub-
mersas no leito dos rios, auxiliava os navegadores na direcao
de cada volta de rio e estimava a distancia ja a vista, pelo
tempo percorrido.

Sao numerosas as experiéncias vividas pelo Almirante,
feitas tanto com a barco como medindo por terra na beira

4 Vale lembrar que Augusto Leverger, até entdo, desconhecia a navegacao fluvial
em condicdes tdo precarias, vez que acostumado com viagens oceanicas, ou
por rios caudalosos, onde se utilizavam navios de grande calado, a exemplo do
rio da Prata e o Paraguai até Corumba.
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do rio o espaco percorrido pelas canoas. Em suas observa-
coes, deduzia a posicao geografica do pouso de cada noite
e dos pontos marcados que se tinha passado durante o dia,
retificando posicoes pela observacao mediana do sol.

Leverger explana com satisfacao um feito seu, ao confe-
rir que os resultados da pesquisa sobre a determinacao de
longitude durante a sua permanéncia e antes, em Cama-
pua, diferiam muito pouco a de um Astréonomo, que usara
de outros meios em 1790, apos determinacao da longitude
do lugar. Revela que fora um grande numero de observa-
coes encruzadas da distancia da Lua ao Sol e das estrelas,
tanto no Oriente como ao Ocidente daquele astro, realizada
durante a sua permanéncia em Camapua.

A composicao da Derrota e os procedimentos
praticos da viagem

Na sua descricao sobre a Navegacgdo Interior, revela que
a expedicao compunha-se de seis canoas de carga e uma
de montaria, sendo uma pequena canoa dirigida por dois
homens que se ocupavam em cacar, pescar, reconhecer os
lugares perigosos, aliviar o peso das canoas nas cachoeiras
etc. Compunha ainda a expedicao de um pequeno batelao,
proprio para carregar as bagagens e alguns passageiros,
como os indios Guana, que regressava do Rio de Janeiro.
Ja a canoa onde viajava Leverger era de um sé pau, ou seja,
embarcacao monodxila®, cujo casco era constituido de um so6
tronco de arvore escavado a fogo ou com ferramenta apro-
priada, utilizada por praticamente todos os povos primitivos.

A canoa de um sé pau, utilizada por Leverger tinha mais
de setenta palmos de comprimento, quatro ou cinco de lar-
gura interior e outro tanto de pontal; sendo bem carregada
levava mais ou menos 100 cargas, ou 300 arrobas, e mer-
gulhava 3 e meio a 4 palmos. Quanto aos remeiros, estes
ocupavam a parte anterior da canoa e logo um grande caixao

S Ver Ferreira (1999, p. 1362).
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onde se guardava o toucinho, na popa esta o lugar do piloto,
e adiante uma barraca coberta com baeta (tecido); o meio
da canoa era o porao ou lugar da carga; seu comprimento
na sobredita canoa era de 40 palmos.

A descricao recheada de detalhes e informacoes elabora-
das pelo Almirante Leverger em seu relatorio, nos remete a
viagem de Antoénio Rolim de Moura, Governador da capitania
de Mato Grosso, da cidade de Sao Paulo a Vila de Cuiaba, em
1751, a qual foi contada em carta e publicada em “Relagdo
de Chegada”, em Lisboa, no ano de 1754, escrita pelo pro-
prio Governador ao seu primo. Conta a admiracao que lhe
causaram tanta terra e tanta agua “rios caudalosos, matos
espessos e campos tao distantes, os animais, as plantas,
os indios e os lugares” (BASTOS, 1954, p. 12).

Segundo a descricao de Rolim de Moura, a tripulacao
de sua comitiva fora distribuida em, aproximadamente, 23
canoas, embarcadas pelo governador, missionarios, oficiais,
companhia de tenentes, soldados, remeiros e pilotos, cuja
carga foi composta de cunhetes, de bala e pederneira, de
roupa precisa para o caminho, rede e mosquiteiro, gran-
des fardos de mantimentos, barris e frasqueiras, o feijao,
farinha e toucinho. Argumenta, ainda, que a navegacao
pelos rios de Sao Paulo a Cuiaba, apresentava perigo com
as cachoeiras e sumidouros que sorviam as canoas, venta-
nias que ocasionavam grandes ondas, troncos submersos,
troncos caidos que atravessavam margem a margem etc.
(DOURADO, 2012, p. 154).

Portanto, mediante as narrativas, tanto da viagem de
Rolim de Moura como a do Almirante Leverger, percebem-se
detalhes e similitudes vividas pelas duas comitivas, seja no
uso das canoas, a composicao das tripulacoes, os perigos
pelos rios e cachoeiras, os tipos de mantimentos em reser-
vas e os remeiros cacadores e pescadores, responsaveis
em suprir as comitivas de novos alimentos no transcorrer
das viagens.
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Ja na descricao da Derrota da Navegacgdo Interior, de Le-
verger, a tripulacao compunha-se de um piloto, um proeiro,
um contra piloto e cinco remeiros; os dois primeiros deviam
ser homens destros e com mais ou menos experiéncia desta
navegacao; os outros, bastava que tivessem o costume e a
pratica de remar e saber manobrar de modo geral as canoas.

Em suas observacoes de forma simples, mas com grande
propriedade, Leverger relata que na descida a canoa recebe
seu impulso dos remos do proeiro, e dos remeiros, o piloto
dirige e o contra piloto o ajuda quando € preciso. E, na su-
bida, os remeiros se servem de pequenas varas em lugar dos
remos, quando o fundo permite, e o proeiro com o contra
piloto, empurram a canoa com grandes varas ferradas, que
fincam no fundo e seguem com elas apoiadas nos peitos,
desde o caixao de toucinho até a barraca, pela borda da
canoa. Quanto a profundidade, nao deixa fazer uso deste
meio usam ganchos ou croques, com que vao puxando pelas
arvores ou quaisquer objetos na beira do rio. Trata-se da
mesma pratica usada no pantanal mato-grossense, quando
usam a expressao “zinga” que segundo Aurélio Buarque de
Holanda (1999, p. 2106) Vara comprida, usada na propulsdo
de embarcag¢ées em lugares de pouco fundo.

Descreve o Almirante Leverger, ainda nessa parte do
percurso, que, nas cachoeiras, s6 os remeiros levavam a
carga as costas. Estes homens se alimentavam com farinha
de milho e feijjao temperado com uma pequena pocao de
toucinho; a caca e a pesca abundante em quase toda a na-
vegacao lhes supria uma comida um pouco mais agradavel.

Dos registros de Leverger sobre o cotidiano da Navegacgdo
Interior, de Porto Feliz até Cuiaba, na segunda parte do sé-
culo XIX, com relacao a alimentacao da tripulacao, nos faz
lembrar ainda a viagem e roteiro vivenciado pela comitiva
de Rolim de Moura, ocorrida no século anterior, no XVIII,
com forte semelhanca, especialmente, no que diz respeito
aos registros dos lugares e pontos da viagem e, ainda, sobre
a alimentacao disponivel para os viajantes e tripulacoes,
quando por essa €poca, de acordo com os estudos de Laura
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de Melo e Souza (1997,p. 48), “[...] a alimentacao dos via-
jantes assumia forma mais ordenadas, e os integrantes das
mongcoes dificilmente passariam fome, cozinhando, de noite,
0 que se comeria no dia seguinte [...]”. Revela também Laura
de Melo e Souza com relacao ao transporte dos alimentos
que “[...] as canoas levavam, entao, os mantimentos habi-
tuais: fejjao, farinha, toucinho “e algumas galinha so6 para
os doentes”, tendo-se que completar a dieta com a caca, a
pesca e a coleta realizadas ao longo da vigem.

O Almirante Leverger nao deixou de registar com detalhes
em seu relatorio, os salarios recebidos pela tripulacao da
sua expedicao, sendo: 10 a 20 vinténs para os pilotos e
proeiros; meia pataca para o contra piloto e 6 a 7 vinténs
para os remeiros. Valores que recebiam para sujeitar-se
as fadigas, perigo e mau passadio de semelhante viagem.

Argumenta ainda o Almirante que o guia ou (pratico-mor)
era quem pilotava a canoa que ia adiante; as outras seguiam
a fio numa ordem que se estabelecia no principio da viagem
e nao variava. Portanto, era o prdtico-mor que ordena todos
os trabalhos, determina as horas de saida, pouso e comida,
indica as cargas que se devia tirar nas cocheiras, dirigia por
si mesmo, nos lugares perigosos, as canoas maiores, e dava
as convenientes direcoes para as outras. O seu emprego
exigia uma especial aptidao e muita experiéncia, pois que
além de serem numerosas as cachoeiras, era preciso para
conhecer seus sinuosos canais € o ponto de agua em que
estavam, muita atencao e uma longa pratica.

Avalia Leverger em seu relatorio que, por melhor que
fosse um guia, era raro passar por uma cachoeira dificil
sem que encalhasse uma canoa, neste caso os Unicos ins-
trumentos que se serviam eram alavancas de ferro com
que suspendiam a canoa no lugar em que ela tocava no
fundo, e uma corda de 4 a S polegadas, ou as vezes uma
pequena corrente de ferro, a que chamava sirga ¢, com que

6 “Ato ou efeito de sirgar; sirgagem. 2. Corda com que se puxa uma embarcacio
ao longo da margem”. (FERREIRA, 1999, p. 1864).
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eles puxavam as canoas na subida de alguma cachoeira;
usando também, uma talha, alguns moitées (peca metalica)
e facheira de palha, propria para iluminar, podendo ser de
grande proveito, mas ou eles nao tinham ideia disso, ou
antes queriam se sujeitar.

Leverger relata com detalhes a rotina da expedicao, ge-
ralmente a saida do pouso era ao romper do dia, e quando
nao havia cachoeiras, as vezes as 2 horas e antes; pelas
8 horas imbicam para almocar, o que levava meia hora, e
uma hora para jantar; na subida descansavam também um
pouco a tarde; enfim, ao por do sol fazia o pouso, quase
todos dormiam fora das canoas.

Mapas e observacoes descritas na
Derrota da Navegacao Interior

Face as anotacoes e transcricoes de todos os trechos
percorridos na viagem, especialmente os lugares e rios que
compunham essa trajetoria, estes sao transformados em
quadros ou mapas, como sao designados pelo Almirante
no presente relatorio. Nos mapas sao registradas as datas
diarias, o nome dos lugares, as latitudes, longitudes e as
distancias percorridas, resultando numa inusitada nume-
racao/dados, os quais servirao de base para as explicacoes
a parte e sao apresentados no relatorio nessa ordem:

* A 12 coluna indica o més e dia da viagem;

* A 2% o nome do lugar, e a letra que a acompanha
refere-se as observacoes que seguem o Mapa;

* A 3% e a4* dao as latitudes austrais e as longitudinais
ocidentais contas do meridiano de Paris, em graus.
Minutos e segundos;

* A 5% da a distancia de cada lugar ao que precede
imediatamente em milhas (60 no grau) e décimos de
milhas, esta distancia, € com atencao as voltas do rio,
nao da a distancia em linha reta, pois que facilmente
se deduzirao das latitudes e longitudes.
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Vale registrar que, além da apresentacao dos mapas,
conforme especificado, o Almirante Leverger disponibiliza
no seu relatorio, ainda, outros dados, ou seja, observacoes
pontuais descritas daquilo que achou oportuno registrar e
disponibilizar. Nessa perspectiva, faremos breves aponta-
mentos sobre algumas observacoes feitas por ele, especial-
mente, a respeito dos rios, os lugares e a presenca de pes-
soas, como: o Rio Tieté; Rio Parand; Rio Pardo; Varadouro do
Camapua; Fazenda Camapud; Rio Camapud e o Rio Coxim.

Rio Tieté - com relacao a memoria do Rio Tieté, na
percepcao, olhar de Augusto Leverger se direcionou desde
a saida de Porto Feliz, especialmente para os elementos
da natureza expostos pelas margens do rio. Revela que o
referido rio tem as margens com superficie um pouco aci-
dentada, montuosas e de cobertura por matos espessos.
Destaca também, a presenca de alguns espacos de campo,
ilhas de pequena extensao, casa de moradias de forma es-
parsa, contendo ainda nos lugares, a presenca de engenhos
e rocas dos habitantes, os moradores da regido.

Ressalta também Leverger que, com a aproximacao
do Rio Tieté ao Rio Parand, as margens vao se aplainan-
do, surgem lagoas, brejos mais ou menos extensos, cuja
largura varia de 30 a 70 bracos e com grande presenca
de cachoeiras. Trata-se de rio abundante de caca e pesca,
podendo ser encontradas antas, veados, porcos do mato,
muitos passaros, como papagaios, jacus, araras etc., no
universo dos peixes, pacus, dourados e outras espécies de
peixes pequenos. Revela o autor que o melhor periodo para
viajar pelo rio era de marco a julho, pois o volume baixo de
agua nas cachoeiras dificultavam a viagem e ja no tempo
das aguas, além das inconveniéncias das quase continuas
chuvas, as ondas nas cachoeiras ficavam mais agitadas e
obrigavam muita cautela por parte dos canoeiros, além das
neblinas que nao permitiam avistar os objetos, ocasionando
a permanéncia no pouso por mais tempo. Ao passar por
Jurumirim, ser muito estreito este rio, e no espaco de 300
a 400 bracas, corria a embarcacao com muita velocidade
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por entre numeros penedos (penhascos) e ainda, o fluxo de
canoas ser grande. Ele destacou em seus apontamentos
as diversas cachoeiras e pequenos rios pelos caminhos
do rio Tieté, como as de Avaré; Itanhaém; Itagassava-acu,;
[tagassava-mirim; Pirapora-Acu, entre outras; o rio Capi-
vari-mirim, o Sorocaba, Piracicaba. Observou que todos
estes ribeirées eram pequenos, cuja desagua ao Rio Tieté
acontece, por alguns, pela margem esquerda. Destaca nesse
trecho a presenca de casas coberta de telhas, engenhos e a
presenca de indios Xavante.

Rio Parana - também chamado Rio Grande - segundo as
observacoes de Augusto Leverger apresentam-se geralmen-
te com 100 a 200 bracas de largura, vez que em algumas
partes o rio se alarga até 500 e mesmo 1.000 bracas (antiga
medida de comprimento). Segundo as observacoes, trata-se
de um rio largo, com poucas inflexdes consideraveis, com
ondas criadas pelo vento da parte sul, o que dificultam a
navegacao das canoas, muitas vezes eram surpreendidos
com a presenca de tufao (ventos), o que obrigava aos pilotos
canoeiros se abrigar em algumas enseadas ou a beira de
algum rio.

Destaca também Leverger que o Rio Parand era rico em
peixes de muitas espécies, € em suas margens a presenca
de caca como veado do mato, anta e muitas aves. Anunciou
que defronte da Foz do Tieté e meia légua da beira direita
do Parana, se encontrava a aldeia de indios Caiapo, lugar
donde as canoas paravam para compras e trocas, como a
aquisicao de ceras de abelha, além da troca de fumo, sal e
anzois. Relata que estes indios auxiliam as expedicoes por
ocasiao da varacao, transporte das embarcacoes, canoas
por terra, nos trechos encachoeirados dos rios. Conta tam-
bém que o Rio Parana recebia agua de muitos afluentes,
como o rio Sucuri-Hy ou Sucuri; Aguapei e o rio Verde;
havendo a presenca de um numero grande ilhas, como a
[Tha Comprida.
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Rio Pardo - se apresentava com algumas diferenciacoes
dos demais rios ja mencionados, conforme narrativa de Au-
gusto Leverger, visto que suas margens eram pouco elevadas
e cobertas de um cerrado de arvores pequenas, tao somente
na beira do rio, porém, nas demais partes apresentavam
paisagens com campos e partes alagadicas. O rio mantinha
um curso muito tortuoso, com profundidade consideravel,
e a corrente tinha uma a duas milhas de velocidade por
hora; a largura variava de 50 a 25 bracas. Tratava-se de
um rio que oferecia pouca opcao de peixes, contudo, ja nas
campinas havia uma grande fartura em veados brancos.
Dentre os inconvenientes, destaca as parada, quando havia
a presenca de cobras da espécie jararaca. A navegacao pelo
rio era longa, se gastava um més e meio, até dois, mas se
descia comumente em quinze dias e menos.

Conforme descricao, os afluentes como o rio Anhandui-
Guacu, com 30 bracgas de largura, ficavam na margem direi-
ta do Rio Pardo e que o Anhandui, outrora, fora frequentado
pelos viandantes ou transeuntes que iam para Cuiaba, que
atravessando por terra as Campinas da Vacaria, desciam
o rio Embotetet1 ou Aranhai, que desaguava no Paraguai,
alguma léguas abaixo da foz do Taquari. Destacou, nessa
linha, o ribeirdo da Orelha de Anta, que desaguava na
margem oriental do Rio Pardo; uma cadeia de cachoeiras,
consequentemente mais obstaculos para navegacao pelo
Pardo. Ali, as canoas eram puxadas a corda, ou sirgadas
(rebocadas) para passar essa reversa. No passado, muitos
deixavam suas canoas e varavam por terra até Coxim, onde
buscavam por outras canoas e seguiam até Cuiaba.

Destaca também no relatorio a presenca de varias
cachoeiras no trajeto do Rio Pardo, com destaque para a
cachoeira ou Salto do Cajuru-Guag¢u, uma das mais consi-
deraveis de tal rio. Ela formada por uma corda de rochedos
que atravessava o rio e sob o qual a agua corria com inclina-
cao mais ou menos rapida e em partes caia verticalmente.
Vale ressaltar ainda, o Salto do Curau era a maior catadupa
(queda-d’agua de altura consideravel) do Rio Pardo.
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Varadouro de Camapua - nas observacoes da Derrota
da Navegacao Interior, descritas por Leverger, tratava-se do
local onde canoas era descarregada pelos viajantes, Porto
de Sanguessuga, onde eram carregadas nas costas e as
canoas em carro de boi até Camapua, geralmente a noite,
para evitar o calor. Para a historiografia, Varadouro de Ca-
mapud, fol um grande ponto de apoio, lugar de contato e
travessia entre as bacias do Parana e Paraguai, rota fluvial
compreendida entre as cidades de Porto Feliz (Sao Paulo)
e Cuiaba (Mato Grosso), quando nesse local varavam por
terra treze quilometros para completar as viagens, ou seja,
sendo, além disso, um entreposto de passagem, local de
abastecimento aos moncoeiros, com a producao de géne-
ros agricolas e alguns animais para abate e transportes
de canoas. Um lugar resultante da rota das moncgoes, fase
importante da entrada brasileira no territorio americano,
entre os séculos XVIII e XIX.

Fazenda Camapua - de acordo com a descricao de
Augusto Leverger, consta também, no relatério sobre a Der-
rota da Navegacao Interior, a Fazenda Camapua, quando
esclarece que ela estava situada na margem setentrional ou
direita do pequeno rio Camapua-Mirim. Um estabelecimento
consideravel e vantajoso, seus moradores e escravos tra-
balhavam nas rocas, sendo a principal cultura a do milho,
além do arroz, feijao e outros mantimentos de interesse das
expedicoes que por ali passavam; os moradores cultivavam
também a cana e no engenho de mau estado, fazendo ra-
padura e péssima cachaca. Ela foi fundada pelos irmaos
Leme da Silva, no periodo em que o Brasil era Colonia de
Portugal, na América, servindo por mais de um século como
lugar de abastecimento aos viajantes.

Rio Camapua-Mirim - mesmo tendo como afluente o
Camapua-Guacu, era de dificil navegacao, seu leito encon-
tra com banco de areia e arvores caidas, as que impendia,
de certa forma, as canoas com pouca carga navegarem.
De acordo com os registros no Mapa, a viagem através do
seu curso demorava até 8 dias para se fazer 29 milhas, a
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largura do Camapua variava de 4 a 8 bracas e a corrente
era de 0,8 a 1 milha por hora.

Por fim, considerando a proposta estabelecida pelo autor,
Augusto Leverger, no relatorio da Derrota da Navegacgdo Inte-
rior, da vila de Porto Feliz na Provincia de Sdo Paulo a cidade
de Cuiabd, capital da Provincia de Mato Grosso, apesar de
sua viagem terminar em Cuiaba, nao consta do relatorio
observacgoes sobre a sua chegada a Capital da provincia de
Mato Grosso. No entanto, nas palavras do autor ha uma
explicacao: “[...] além de Camapua nao pude observar o sol
no meridiano porque este astro estava para ca do equinocio
[...] por este motivo terminou a Derrota na foz do Taquari
no rio Paraguai [...]” (2002, p. 8). Desse modo, mesmo se
comprometendo, Leverger nao conseguiu efetuar a comple-
mentacao do relatorio sobre Derrota da Navegacao Interior.
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